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1 Einleitung

Fur die Stadt Delmenhorst wird ein Larmaktionsplan nach der EG-Umgebungs-
larmrichtlinie erstellt. Die Larmaktionsplanung konzentriert sich auf den Stra-
Ren-, Schienen- und Fluglarm.

1.1 Untersuchungsgebiet

Die kreisfreie Stadt Delmenhorst liegt im Nordwesten des Bundeslandes
Niedersachsen und grenzt unmittelbar westlich an Bremen. Delmenhorst ist in
zehn Stadtteile gegliedert: Mitte, Deichhorst, Dwoberg / Stréhen, Bungerhof,
Schafkoven / Donneresch, Iprump / Stickgras, Annenriede, Hasport /
Annenheide, Dusternort und Brendel / Adelheide.

Einwohner, Beschaftigte und Motorisierung

Die Bevdlkerung nahm in Delmenhorst nach den amtlichen Zahlen des Landes-
betriebes fir Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen (LSKN)
seit Mitte der 1990er Jahre tendenziell um rund 1.000 Einwohner ab. Im Mérz
2011 waren in Delmenhorst 77.190 Einwohner auf einer Flache von ca. 62 km?
mit ihnrem Haupt- und Nebenwohnsitz gemeldet'. Daraus ergibt sich eine
Bevolkerungsdichte von 1.238 Einwohnern je kmz,

Die Altersgruppe der 30-47-jahrigen ist nach Angaben der Stadt mit 25 %
(19.014 Einwohner), am starksten in der Bevélkerungsstruktur vertreten, dicht
gefolgt von den 48-65-jahrigen mit 24 % (18.862 Einwohner). Nach Prognosen
des LSKN geht die Bevolkerungszahl bis zum Jahr 2021 auf unter 70.000 Ein-
wohner zuriick. Dabei wird prognostiziert, dass die Zahl der jungen Leute bis
18 Jahre sowie die Anzahl der 18-65-jahrigen noch deutlicher abnehmen und
gleichzeitig die Zahl der Giber 65-jahrigen stark ansteigen wird.

In Delmenhorst waren nach Angaben des LSKN 17.739 sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigte am Arbeitsort gemeldet (Stand: 30.06.2010). Im Vergleich
zu 2008 sank die Beschaftigtenzahl um 430. Té&glich sind 8.650 Berufseinpend-
ler und 15.001 Berufsauspendler in der kreisfreien Stadt unterwegs®.

b statistischer Vierteljahresbericht 1. Quartal 2011, Stadt Delmenhorst, Fachdienst

Stadtentwicklung und Statistik.

2 Zahlenspiegel 2010, Stadt Delmenhorst, Fachdienst Stadtentwicklung und Statistik.
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Der gesamte Kraftfahrzeugbestand lag am 31.12.2010 bei 52.113 gemeldeten
Kfz. Dies entspricht einem Motorisierungsgrad von 675 Kfz je 1.000 Einwoh-
ner®. Die Stadt Bremen liegt im Vergleich bei 500 Kfz je 1.000 Einwohner”.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie vom 25.06.2002°. Unter dem Begriff Umgebungslarm versteht man
»unerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch
Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlief3lich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
den fir industrielle Tatigkeiten gemaf Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des
Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminde-
rung von Umweltverschmutzung ausgeht”. Mit der Erganzung des Bundes-
Immissionsschutzgesetz® (BImSchG) um einen Teil sechs mit dem Titel ,Larm-
minderungsplanung” und die Paragrafen 47a bis 47f wurde die EG-Umge-
bungslarmrichtlinie im Jahr 2005 in deutsches Recht tberfiihrt. Das BImSchG
wird durch die 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung’ (BImSchV) erganzt,
welche Details fur die Erstellung und Meldung der Larmkarten an das Land
sowie zu deren Veroffentlichung regelt.

In der Umgebungslarmrichtlinie wird festgelegt, welche Larmquellen kartiert
werden mussen und bis wann bestimmte Arbeiten zu erbringen sind. Larmkar-
ten der zweiten Stufe sind demnach bis Mitte 2012 zu erstellen. Auf deren Basis
sind bis Mitte 2013 Aktionsplane aufzustellen.

Zahlenspiegel 2010, Stadt Delmenhorst, Fachdienst Stadtentwicklung und Statistik.
Stadt Bremen www.bremen.de, Zugriff im Oktober 2011.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm, in Kraft getreten
am 18.07.2002.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.
September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt geédndert durch Artikel 8 des Gesetzes
vom 8. November 2011 (BGBI. | S. 2178).

VierunddreiRBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verordnung tber die Larmkartierung) vom 06.03.2006 (BGBI. | S.
516).
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Das vorhandene Regelwerk sieht folgende Arbeiten und Fristen vor: Stadt Delmenhorst
Larmaktionsplanung
Bis 30. Juni 2007 Erstellen von Larmkarten fur
HauptverkehrsstraRen (> 6 Mio. Kfz/Jahr) Endbericht

Haupteisenbahnstrecken (> 60.000 Zugfahrten/Jahr)
Grof¥flughafen (> 50.000 Fluge/Jahr)
Ballungsraume (> 250.000 Einwohner)

Dezember 2014

Bis 18. Juli 2008 Erstellen von Larmaktionsplanen

Bis 30. Juni 2012 Erstellen von Larmkarten (2. Stufe) fur
HauptverkehrsstraRen (> 3 Mio. Kfz/Jahr)
Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten/Jahr)
Grof3flughafen (> 50.000 Fluge/Jahr)
Ballungsrdume (> 100.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionsplanen

Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der Larmkarten und

Spatestens alle 5 Jahre Aktionspléne

Die Mindestanforderungen an Aktionsplane sind in Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie aufgefuhrt. Im Wesentlichen umfasst die Aktionsplanung vier
Handlungsbldcke:

1. Bestandsanalyse: Auswertung der Larmkarten und der bereits vorliegenden
Planungen,

2. Malnahmenplanung: Entwicklung von geeigneten Mal3nahmen zur Larm-
minderung,

3. Wirkungsanalyse: Darstellung der voraussichtlichen Reduzierung von
Larmbetroffenheiten,

4. Kommunikation: Abstimmung der Planung in der Verwaltung und in der
Lokalpolitik sowie Information und aktive Beteiligung der Offentlichkeit.

Da die im Anhang V der Richtlinie genannten, mdglichen MaRhahmen sehr
allgemein gehalten sind (Verkehrsplanung, Raumordnung, quellenorientierte
technische Mal3nahmen, Verringerung der Schalliibertragung, verordnungs-
rechtliche oder wirtschaftliche MaBhahmen oder Anreize), wurden diverse
Arbeitshilfen erstellt, wie z.B. die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung von der
Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz®, Leitfaden und
Handreichungen der Bundesléander, z.B. der Musteraktionsplan des Nieder-

8  Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz: ,LAI-Hinweise zur

Larmaktionsplanung” geman UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, Stand 25.03.2009.
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séchsischen Ministeriums fiir Umwelt und Klimaschutz zur Larmaktionsplanung®
und weitere Arbeitshilfen'®. Diese Materialien werden im Larmaktionsplan
Delmenhorst bertcksichtigt.

1.3 Auslosepegel, Grenzwerte und Zielwerte

Auslosewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uber-
schreiten LarmschutzmafRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fir die
Dringlichkeit von MaRnahmen. Anders als bei den Grenzwerten lést das
Uberschreiten von Auslosewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf
LarmschutzmaBnahmen aus. Verbindliche Grenzwerte sind fur die Larm-
aktionsplanung in Deutschland nicht definiert worden.

Das Niedersachsische Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz hat in seinem
Musteraktionsplan gemaf § 47 d BImSchG vom 10.07.2008 als Auslosewert fur
Hauptverkehrsstral3en einen Mittelungspegel Lpen von 70 dB(A) oder Lyigh: Von
60 dB(A) empfohlen.

Vom Umweltbundesamt wird empfohlen, als Auslésewerte die Pegel

Lpen = 65 dB(A) und Lyign: = 55 dB(A) zu wahlen, denn Pegel ab diesen Werten
fuhren laut Larmwirkungsforschung bei dauerhafter Einwirkung zu einer erhdh-
ten Gesundheitsgefahrdung. Auch der Sachversténdigenrat fir Umweltfragen™
weist in seinem Umweltgutachten 2008 diese Werte zur Vermeidung von
Gesundheitsgeféahrdung aus.

Fur die Larmaktionsplanung Delmenhorst werden als Ausldsekriterium die
folgenden Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Lpgn) = 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lyign) 2 55 dB(A).

Laut einem Bericht der Weltgesundheitsorganisation (WHO)* sind Schlafsto-
rungen und somit gesundheitliche Auswirkungen bereits ab einem Nachtwert

Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz, Niedersachsischer
Stadte- und Gemeindebund und Niedersachsischer Stadtetag: Larmaktionsplanung,
Handlungsempfehlungen zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktions-
plan), Hannover Juli 2008.

1% EA.UE (Ltg.), konsalt GmbH, LK Argus GmbH, Larmkontor GmbH: Silent City -
Leitfaden zur Larmaktionsplanung und zur Offentlichkeitsbeteiligung. Finanziert
durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit /
Umweltbundesamt, 2008.

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt
und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300.

World Health Organization: Night Noise Guidelines for Europe. 2009.

11

12
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wendete Auslosepegel von 55 dB(A) vorgeschlagen. Die Stadt Delmenhorst Larmaktionsplanung

strebt aber langfristig eine Unterschreitung des Nachtwertes von 40 dB(A) an. Endbericht
Dezember 2014

1.4 Zustandige Behorde

Die zustandige Behdrde fur die Larmaktionsplanung in Delmenhorst ist die
Stadt Delmenhorst, Fachbereich Planen, Bauen, Umweltschutz, Landwirtschaft
und Verkehr, Fachdienst Umwelt, Untere Immissionsschutzbehorde.

Ansprechpartner in der Unteren Immissionsschutzbehérde des Fachdienstes
Umwelt ist:

Herr Dipl.-Ing. Karsten Hagen-von Gilsa

Am Stadtwall 1 (Stadthaus)

27749 Delmenhorst

Tel.: 04221 /99 - 2690

Fax: 04221 /99 - 1256

Email: karsten.hagenvongilsa@delmenhorst.de

15 Vorgehensweise

Die Stadt Delmenhorst hat fir die Larmaktionsplanung im StraRenverkehr eine
gesamtstadtische Herangehensweise gewahlt. Zusatzlich zu den in der zweiten
Stufe der Larmaktionsplanung verpflichtend zu untersuchenden Hauptverkehrs-
straen Uber 3 Mio. Kfz / Jahr wird ein erweitertes Verkehrsstral3ennetz be-
trachtet. Dieser Ansatz ist sinnvoll, da so ein ganzheitlicher Ansatz als gesamt-
stadtisches Konzept anstelle punktuell wirkender EinzelmaRnahmen entworfen
werden kann.

Der erste Teil des Larmaktionsplans umfasst die Bestandsanalyse. Sie zeigt die
Larmsituation und beschreibt die Betroffenheiten im Straen-, Schienen- und
Flugnetz sowie die Auswertung der bereits vorhandenen MalRnahmen und
Planungen. Eine Wirkungsanalyse fiir den Prognose-Nullfall sowie die Abbil-
dung eines Qualitats-Indikatoren-Systems zur Erreichbarkeit von Qualitatszielen
schlieen die Bestandsanalyse ab. Im zweiten Teil wird auf Grundlage der
Bestandsanalyse die Manahmenplanung und Wirkungsanalysen erarbeitet.



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Endbericht

Dezember 2014

2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse fiir die Larmaktionsplanung umfasst die Larmkartierung
fur den Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr, die verkehrliche Analyse, die
Wechselwirkungen zwischen Luftqualitat und Larmbelastung, die Auswertung
bereits vorhandener oder geplanter Malinahmen, die Ermittlung von ruhigen
Gebieten, die Konfliktanalyse mit Handlungsprioritaten, die Wirkungsanalysen
fur den Prognose-Nullfall sowie eine Abbildung der Erreichbarkeit von Quali-
tatszielen anhand eines Qualitats-Indikatoren-Systems.

2.1 Larmsituation

Die vorhandenen Larmkarten des Landes Niedersachsen zum StraRenverkehr
wurden auf Plausibilitat Gberprift. Fir den Schienenverkehr stehen zum
jetzigen Zeitpunkt die vom Eisenbahnbundesamt erarbeiteten Larmkarten der
ersten Stufe zur Verfligung. Zum Luftverkehr wurden Isolinienkarten zu Larm-
schutzbereichen des Flughafens Bremen durch das Staatliche Gewerbeauf-
sichtsamt Hildesheim im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fir
Umwelt und Klimaschutz erarbeitet.

2.1.1 Larmkartierung fur den StralRenverkehr

Uber die gesetzliche Pflicht der StraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/a hinaus,
erfolgte die Larmkartierung fur Delmenhorst fur alle relevanten Stral3en mit
Verkehrsdaten.

Die farbigen Isophonenflachen in den Larmkarten flr Lpgy und Lyign: Stellen die
Pegel entlang des StralRennetzes dar, die auRerhalb der Gebaude in 4 m Hohe
Uber dem Gelédnde errechnet wurden (vgl. Abbildung 1 und Abbildung 2).



Abbildung 1:

Schallimmissionsplan Lpen StralRenverkehr
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Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.
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Abbildung 2:

Schallimmissionsplan Lnignt Stral3enverkehr
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In Tabelle 1 sind die von StraRenverkehrslarm betroffenen Einwohner aufge-
fuhrt. Demnach sind rund 2.200 Menschen am Tag und rund 2.700 Menschen
in der Nacht Larmpegeln oberhalb der Auslésewerte von 65 dB(A) Lpen bzw.
55 dB(A) Lnight ausgesetzt. Das entspricht rund 3 % der Gesamtbevélkerung in
Delmenhorst.

Von Larmpegeln in der Nacht von iiber 40 dB(A), bei denen laut WHO™ bereits
gesundheitliche Beeintrachtigungen auftreten kénnen, sind in Delmenhorst rund
45.000 Einwohner, also etwa 58 % der Gesamtbevolkerung, betroffen.

Tabelle 1: belastete Einwohner durch den StralRenverkehrslarm (nach VBEB)
Lpen/ > 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis > 75
dB(A) 60 65 70 75
Belastete
Einwohner 11.300 5.700 2.000 200 0
Lnight / > 40 bis > 45 bis > 50 bis > 55 bis > 60 bis > 65
dB(A) 45 50 55 60 65
Belastete
Einwohner 20.800 13.900 7.500 2.400 300 0

Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.

Verortung der Larmbetroffenheiten und Handlungsbeda rf

Neben den Larmkarten wurden auch Bereiche mit den héchsten Larmbetroffen-
heiten in Larmkennzifferkarten (Abbildung 3 und Abbildung 4) analysiert. Die
Larmkennziffer (LKZ) berlcksichtigt sowohl das Ausmal3 der Schwellenwert-
Uberschreitung sowie die Anzahl der davon betroffenen Einwohner. Anhand der
LKZ kénnen Larmbrennpunkte, d.h. Bereiche mit besonders vielen bzw. stark
vom Larm Betroffene, lokalisiert und der Handlungsbedarf abgeleitet werden.
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Abbildung 3:

Larmkennziffer Stralenverkehr, Rasterdarstellung Lpen 2 65 dB(A) in

ha (nach VBUS)
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Abbildung 4: Larmkennziffer StralBenverkehr, Rasterdarstellung Lyight = 55 dB(A) in

ha (nach VBUS)
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Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.

Anhand der Larmkennzifferkarten wurden die Konfliktbereiche mit hohen und
mittleren / geringen Larmbetroffenheiten ermittelt (vgl. Abbildung 5).

Hoher Handlungsbedarf besteht in StraRenabschnitten, in denen tags und /
oder nachts Larmkennziffern > 50 berechnet wurden. Dies entspricht in den
beiden Abbildungen den rot und blau markierten StralRenabschnitten:
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Autobahn (A 28) zwischen Enscheder Stral3e und Hilversumer Stral3e,
Stedinger StralRe (L 875) zwischen Lerchenstral3e und Richtstral3e,

MihlenstraRe (L 867) zwischen Goethestral’e und Gerhart-Hauptmann-
Stral3e,

Wittekindstra3e zwischen Schulstrafle und Friedrich-Ebert-Allee,
KoppelstralRe zwischen Schulstral3e und Friedrich-Ebert-Allee,
LouisenstralRe auf Hohe WesterstraRe / St. Josef-Stift,

Ludwig-Kaufmann-Straf3e zwischen Hegelerstra3e und Ludwig-Kaufmann-
Stral3e,

Oldenburger Stral3e (L 867 / L 887) zwischen Ludwig-Kaufmann-Straf3e und
Rudolf-Kéniger-Stralie, zwischen Kleine Schlisselstralle und Neue Stral3e,
auf Héhe Knotenpunkt mit Dwoberger Stral3e — Brauenkamper Stral3e
sowie auf Hohe Kantstralie,

Rudolf-Kéniger-Stralie (L 867 / L 887) auf Hohe Hans-Bdckler-Platz,
Friedrich-Ebert-Allee (L 875) auf Héhe Knotenpunkt mit Griine Stral3e,

Syker Stral3e (L 875) zwischen Hamburger Weg und Lineburger Stral3e
sowie auf Hohe An der Riede,

Autobahn (A 28) zwischen Enscheder Stral3e und Utrechter Stral3e /
Haarlemer Stral3e (nachts) sowie

Adelheider Stral3e (L 776) auf Hohe Elbinger StraRe und Brendelweg.

Mittlerer bis geringer Handlungsbedarf  liegt im gesamtstadtischen Vergleich
in den gelb und grin markierten StralRenabschnitten vor. Hier sind tags / nachts
mittlere bzw. niedrige Larmkennziffern < 50 vorhanden:

StraRenzug Stedinger StralRe — Stedinger Landstral3e — Friedrich-Ebert-
Allee — Hasporter Damm zwischen An der Schwarzen Brake und
LerchenstralRe, Richtstral3e und Bremer Stral3e sowie zwischen Griine
Stral3e und Annenheider Allee,

Annenheider StralRe zwischen Hasporter Damm und Wissmannstral3e
sowie zwischen Vogelsangstrale und Steller Stralie,

StraRenzug Nutzhorner StraBe — Miihlenstral3e — Markstral3e -
BismarckstralRe zwischen Stadtgrenze und Goethestral3e sowie zwischen
Gerhart-Hauptmann-Strafl3e und Cramerstralle,



StralRenzug Cramerstral3e — Adelheider Stral3e zwischen Querstrale und
Elbinger StralRe, Elbinger Strale und Brendelweg sowie zwischen
Brendelweg und Yorckstral3e,

StralRenzug Oldenburger StralRe — Oldenburger LandstraRe zwischen Neue
Stral3e und Dwoberger StraRe, Dwoberger Stral3e und Kantstral3e sowie
zwischen KantstraRe und Hinter dem Tiergarten,

Ludwig-Kaufmann-Straf3e zwischen MuhlenstraBe und Hegelstral3e sowie
zwischen Ludwig-Kaufmann-Straf3e und Oldenburger Stralle,

Rudolf-Kéniger-Straflle zwischen Hans-Bockler-Platz und Oldenburger
Stral3e,

WittekindstrafRe zwischen Schulstraf3e und Miihlenstraf3e,

StralRenzug Koppelstral3e — Louisenstrafl3e zwischen Schulstrale und
Westerstrafl3e sowie zwischen WesterstraRe und Mihlenstrafie,

StraRenzug Nordenhamer StralRe — Syker StralRe zwischen Hasberger
Stral3e und Hartriegelweg, Otto-Jenzok-Stral3e und Hamburger Weg,
Lineburger StralRe und An der Riede, An der Riede und
Langenwischstral3e sowie zwischen Bremer Postweg und Reinersweg und
auf Hohe Anschlussstelle Delmenhorst-Stickgras Stuhr,

Stral3enzug Bremer StralRe — Bremer HeerstralRe zwischen Wittekindstral3e
und Kleiner Tannenweg sowie zwischen Am Fleet und Stadtgrenze,

Griine StralRe zwischen Friedrich-Ebert-Allee und Anton-Ginther-Stralie,
Anton-Ginther-StraBe zwischen Grine StralRe und Syker Stral3e,

StralRenzug Berliner Stral3e — Am Stadion — Elbinger Straf3e zwischen
Syker Stral3e und AnnastralRe, Amalienweg und Thorner Stral3e, auf Hohe
Dusternortstrale sowie zwischen Konigsberger Stral3e und Jagerstralle,

NordwollestrafRe auf Hohe Lahusenstralle,

StralRenzug NordstralRe — Dwostral3e — Landwehrstraf3e zwischen
Nordenhamer Strale und Schanzenstralle,

Schoénemoorer StralRe zwischen Gebriider-Grimm-StraRe und Dwostral3e,

Dwoberger Stral3e zwischen Stadtgrenze und Landwehrstral3e, auf Héhe
Kuhlenweg sowie zwischen Kantstral3e und Oldenburger StralRe,

Wildeshauser StrafRe zwischen Oldenburger Stral3e und A 28 sowie,
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A 28 zwischen Wildeshauser Stral3e und Arnheimer Stral3e, auf Hohe
Brauenkamper Stral3e bzw. Burggrafendamm, zwischen im Delmengrund
und JutlandstralRe, zwischen Hakenweg und Hasporter Damm, auf Hohe

Anschlussstelle Delmenhorst-Hasport und auf Hohe Sulinger StraRe sowie

B 75 auf H6he Anschlussstelle Delmenhorst-Stickgras Stuhr.

Abbildung 5: Abschnitte mit Handlungsbedarf
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2.1.2

Larmkartierung fur den Schienenverkehr

Das Eisenbahnbundesamt hat in der ersten Stufe der Larmkartierung Eisen-
bahnstrecken mit mehr als 60.000 Fahrten pro Jahr kartiert (Abbildung 6 und
Abbildung 7). Die Larmkartierung der zweiten Stufe liegt noch nicht vor.

In der Berechnung des Prognose-Nullfalls wurde zusétzlich die Schienenstre-
cke Richtung Oldenburg und Osnabriick beriicksichtigt (vgl. Kapitel 2.7.2.,

S. 52ff.).




LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Abbildung 6: Schienenlarm Lpen (Haupteisenbahnstrecke > 60.000 Zuge / Jahr)
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Quelle: Eisenbahnbundesamt.

Abbildung 7: Schienenlarm Lyign: (Haupteisenbahnstrecke > 60.000 Zige / Jahr)

Quelle: Eisenbahnbundesamt.

Tagsuber sind bei alleiniger Betrachtung der kartierten Schienenstrecke 6stlich
des Bahnhofs Delmenhorst rund 700 Bewohner und nachts rund 1.000 Einwoh-
ner potenziell gesundheitsgefahrdenden Pegeln von Lpey > 65 dB(A) und Lyign: >
55 dB(A) ausgesetzt (vgl. Tabelle 2).
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Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Delmenhorst Tabelle 2: belastete Einwohner durch den Larm der kartierungspflichtigen

. . Eisenbahnen des Bundes > 60.000 Zuge / Jahr (nach VBEB)
Larmaktionsplanung

Endbericht Loen/ - - >55his >60bis >65bis > 70 bis > 75
dB(A) 60 65 70 75

Dezember 2014
Belastete
Einwohner - 2.250 560 280 240 150
Lnight / >45bis >50his >55bis >60bis >65his > 70 i
dB(A) 50 55 60 65 70
Belastete 5260 1450 430 270 220 90 -
Einwohner

Datenquelle: Eisenbahnbundesamt.

2.1.3 Larmschutzbereiche zum Schutz gegen Fluglarm

Das Land Niedersachsen hat entsprechend den Vorgaben der 1. Verordnung
zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm vom 27.12.2008
Larmschutzbereiche fiir den Flughafen Bremen festgelegt. Diese beziehen sich
ausschlieRlich auf das Hoheitsgebiet Niedersachsens, in diesem Fall auf die
Gemeinde Stuhr.

Die 2. Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm
regelt den Anspruch auf bauliche Schallschutzmafinahmen. Grundlage hierfir
sind vom Niederséachsischen Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz ausge-
wiesene Larmschutzbereiche. Die Larmschutzbereiche zum Flughafen Bremen
werden als berechnete Laeq Isolinien fur den Tag und die Nacht dargestellt
(Abbildung 8 und Abbildung 9).

Im Stadtgebiet von Delmenhorst werden keine Larmschutzbereiche zum
Flugverkehr ausgewiesen, da keine Mittelungspegel von Lpgy 2 55 dB(A) bzw.
Lnight 2 45 dB(A) errechnet wurden. Trotzdem ist zu beachten, dass schon
vereinzelte Bewegungen im Flugverkehr von der Bevdlkerung als Beléastigung
empfunden werden kénnen.

Um Aussagen zu den tatsachlich auftretenden Larmpegeln treffen zu kénnen,
wurden die vom City Airport Bremen ausgehenden Fluglarmbelastungen Uber
dem Stadtgebiet von Delmenhorst berechnet. Die Ergebnisse sind in Abbildung
10 und Abbildung 11 dargestellt.

In Tabelle 3 sind die von Fluglarm betroffenen Einwohner im gesamten Stadt-
gebiet aufgefiihrt. Es sind keine Einwohner von potentiell gesundheitsgefahr-
denden Larmpegeln von Lpgy > 65 dB(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A) betroffen.
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Abbildung 8: Isolinien Larmschutzbereich Tag Fluglarm

| |
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| Lo Tag = TOAE{A)
———— Lhseq Tag = 55dE{A)
— Lheq Tap = S0dE{A)
————— Laseq Tag = 55dB{A)

Quelle: Niederséachsisches Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz, 28.12.2010.

Abbildung 9: Isolinien Larmschutzbereich Nacht Fluglarm

Begrenmungshuryen

Ltay Macht = 65488

Ltay Macht = 60dB{A)

L Mactt = S5dB{A) Machisdwizzore
Ly Macht = BOdB{A)
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),

Quelle: Niederséachsisches Ministerium fiir Umwelt und Klimaschutz, 28.12.2010.
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Abbildung 10:

Schallimmissionsplan Lpen Flugverkehr
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Abbildung 11: Schallimmissionsplan Lyight Flugverkehr
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Stadt Delmenhorst Tabelle 3: belastete Einwohner durch den Fluglarm des City Airport Bremen
Larmaktionsplanung (nach VBEB)
Endbericht Loen/ - - - >55bis >60bis >65bis >70hbis >75
dB(A) 60 65 70 75
Dezember 2014 Belastete _ _ ] . . . .
Einwohner
Lnight / >40bis >45bis >50bis >55bis >60bis > 65 bis >70 -
dB(A) 45 50 55 60 65 70
Belastete 1) 653 120 0 0 0 0 0 0
Einwohner

2.2 Verkehrsinfrastrukturen

2.2.1 StraRennetz

Die Stadt Delmenhorst weist eine gute Anbindung an das uberdrtliche Strafl3en-
und Schienennetz auf. Ausgehend von der guten Anbindung ergeben sich,
sowohl fur den motorisierten Individualverkehr als auch fur den 6ffentlichen
Personenverkehr, relativ kurze Reisezeiten zu den umliegenden Stadten
Bremen und Oldenburg.

Eine wichtige Hauptverkehrsachse der Region ist die Bundesautobahn A 28, sie
durchquert die stdlichen Stadtteile: Deichhorst, Mitte, Brendel/ Adelheide,
Dusternort, Stickgras / Annenriede und Hasport / Annenheide. Durch die drei
Anschlussstellen AS Delmenhorst-Deichhorst, AS Delmenhorst-Adelheide und
AS Delmenhorst-Hasport wird das untergeordnete Stra3ennetz angebunden.
Die Bundesautobahn A 1 kreuzt die A 28 am Dreieck Stuhr wenige Kilometer
hinter der Stadtgrenze von Delmenhorst. AuRerdem verbindet die B 75 Bremen
und Delmenhorst und ist am Dreieck Delmenhorst an die A 28 angeschlossen.
Die B 213 beginnt an der Anschlussstelle AS Delmenhorst-Deichhorst an der
A 28 und ist eine wichtige Studwest-Verbindung. Eine weitere ErschlieBung der
Stadt Ubernehmen die LandesstraBen L 776, L 867, L 875, L 877 und L 887
sowie die KreisstralRen K 227, K 229 und K 230.

Der vom Stadtzentrum rund 15 km 6stlich gelegene Flughafen Bremen ist tiber
die B 75 in etwa 20 Minuten zu erreichen.

Baulast

In der Larmkartierung wurden folgende Straen beriicksichtigt:
Bundesautobahn A 28,

BundesstralRen B 75 und B 213,
20



LandesstraRen L 776, L 867, L 875, L 877 und L 887,
Kreisstraflen K 227, K 229 und K 230 und

verkehrswichtige kommunale Stral3en.

Die Landes- und Kreisstraf3en stehen im Zuge der Delmenhorster Ortsdurch-
fahrten in der Baulast der Stadt und sind daher in der Abbildung 12 in einer
Kategorie zusammengefasst.

Abbildung 12: Baulast
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst.

Fahrbahnbeldge und -zustand

In Delmenhorst ist der Giberwiegende Teil der Fahrbahnen des HauptstralRen-
netzes in Asphaltbauweise ausgefiihrt. NebenstralRen bzw. ErschlielBungsstra-
Ben in Wohngebieten sind vorwiegend mit Betonsteinpflaster / Platten ausge-
stattet. Neben Asphalt und Beton sind auch vereinzelt Fahrbahnen mit Belagen
aus Natursteinpflaster, Schotter und sonstigen Materialien sowie ohne Belage
bzw. unbefestigt vorhanden. Die Schotterstralen und unbefestigten StraRen
liegen grof3tenteils im nordlichen Bereich von Delmenhorst (Abbildung 13).

Neben den Fahrbahnbelagen spielt fir die Larmbelastung auch der Fahrbahn-
zustand eine Rolle. In der Abbildung 14 ist der Fahrbahnzustand nach Zu-
standsklassen dargestellt. Dabei nutzt die Stadt ein 8-stufiges Bewertungssys-
tem. Demnach sind Stral3en in einem sehr schlechten Zustand und sanierungs-
bediirftig, die in die Kategorien 6 bis 8 eingestuft sind. Einen sehr guten Zu-
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stand weisen Stral3en der Kategorie 1 auf. Stral3en der Kategorie 2 bis 3 sind in
einem guten Zustand.

Das HauptstralRennetz ist vorwiegend in einem mittelmaRigen Zustand. In
einem schlechten Zustand sind im Innenstadtbereich sind vor allem die Haupt-
straBen Landwehrstral3e-Dwostral3e-Nordstral3e, der Hasporter Damm zwi-
schen Cramer Straf3e und Berliner Stral3e, die Syker Stral3e zwischen Kieler
Weg und Autobahnanschlussstelle Delmenhorst- Stickgras Stuhr und die Bre-
mer Stral3e zwischen Asternstral3e und Kieler Weg. AuRerhalb der Innenstadt
weisen die ineinander Ubergehenden HauptstralBen Horster Weg-Mihlenkamp-
Hasberger DorfstraRe-Schohasberger Stral3e-GroRer Tannenweg einen
schlechten Zustand auf. Im StralRennebennetz ist der Zustand durchaus gut.
Nur im Westen von Delmenhorst ist das Nebennetz vereinzelt in einem sehr
schlechten Zustand.

Abbildung 13: Fahrbahnbelage
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergan-
zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.



Abbildung 14: Fahrbahnzustand
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergan-
zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.

2.2.2 Verkehrsorganisation

Auf der BAB A 28 liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei 100 km/h. An
den jeweiligen Anschlussstellen ist die Geschwindigkeit auf 80 km/h bzw.

70 km/h am Ubergang zur B 75 reduziert. Auf der B 75, der Adelheider StraRe
ab Ortsausgang und Schittenkamp sowie auf der Stedinger Landstral3e
zwischen Neuendeeler Weg und Bei der Schwarzen Brake ist die Geschwindig-
keit auf 70 km/h begrenzt (Abbildung 15).

Im innerstadtischen Hauptnetz gilt iberwiegend eine zulassige Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Beschréankungen auf 30 km/h gibt es in der Innen-
stadt im Nebennetz sowie abschnittsweise auf der WittekindstralRe bzw. Kop-
pelstral3e im Bereich des Bahnhofes, auf der Disternortstral3e im Bereich des
FuRgéangeriberwegs, auf der StraRe Am Stadion im Bereich der Gleisquerung
sowie auf der Hasberger Dorfstral3e im Bereich der Doppelkurven.

Der Abbildung 16 sind die Lagen der Lichtsignalanlagen (LSA) und der Kreis-
verkehre zu entnehmen. Die Kreisverkehre befinden sich an der Willdeshauser
StralRe / Groninger StralRe / Konrad-Adenauer-Allee, der Rudolf-Kéniger-StralRe
/ Am Stadtbad / Burggrafendamm, der Nordstral3e / Nordenhamer Stral3e, am
Hasporter Damm / Annenheider Stral3e / Seestralle sowie an der Annenheider
Allee / Niedersachsendamm / Abfahrt B 75.
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Abbildung 16: Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre
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Ausbauzustand

Der vornehmliche Ausbauzustand in Delmenhorst sind zwei Fahrstreifen im
Querschnitt (vgl. Abbildung 17). Die BAB A 28 sowie die weiterfihrende B 75
Richtung Bremen verfligen Uber vier Fahrstreifen im Querschnitt. Im Innen-
stadtbereich ist teilweise auch der City-Ring mit vier Fahrstreifen im Querschnitt
ausgestattet, hierzu zahlen die Abschnitte der Friedrich-Ebert-Allee sowie die
BismarckstralRe-Markstraf3e-Mihlenstral3e.

Abbildung 17:  Ausbauzustand
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst, erganzende Vor-Ort-Begehung durch
LK Argus GmbH im Oktober 2011.

Offentlicher Personenverkehr

Durch Delmenhorst verlauft die Haupteisenbahntrasse Oldenburg — Bremen. Im
Fernverkehr besteht in Delmenhorst Anschluss an den Intercityexpress von
Oldenburg tiber Hannover und Fulda nach Miinchen und an den Intercityex-
press von Oldenburg tGiber Hannover nach Dresden. Intercity-Reisende haben
derzeitig Anschlussmdglichkeiten an die Intercitys von Norddeich Mole bezie-
hungsweise Emden, Gber Oldenburg, Hannover, Magdeburg nach Leipzig oder
Dresden beziehungsweise nach Cottbus iiber Magdeburg und Berlin.*®

3 www.bahn.de, Zugriff im Oktober 2011.
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Der Nahverkehr in der Region Bremen, Delmenhorst und Oldenburg ist im

Verkehrsverbund Bremen / Niedersachsen (VBN) organisiert. Im Schienenper-

sonennahverkehr werden die Beférderungsleistungen rund um Delmenhorst
von der DB Regio AG und der NordWestBahn GmbH erbracht. Die Tabelle 4
gibt Aufschluss tber die angebotenen Linien in und um Delmenhorst sowie

deren Anbieter und die Taktzeiten der Ziige.™

Tabelle 4: Angebot des Schienenpersonennahverkehrs
Regionalexpress

Linie Verlauf Verkehrsunternehmen Taktzeit
Ez(;ioDni-lexpress- Augustfehn - Bremen - g Regio AG 60 min
Linie Eystrup

Regio-S-Bahn
Linie Verlauf Verkehrsunternehmen Taktzeit
RS3 premen - Oldenburg = NordwestBahn GmbH 60 min
RS4 Bremen — Nordenham NordWestBahn GmbH 60 min

Regionalbahn
Linie Verlauf Verkehrsunternehmen Taktzeit
R6 Bremen - Wildeshausen  NordWestBahn GmbH 60 min

Im Busverkehr stellen die Delbus GmbH & Co. KG, die Weser-Ems-Busverkehr

GmbH (WEB) und die Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn GmbH (DHE) die
Beforderungsleistungen. Folgende Linien werden angeboten™:

201 Deichhorst / Hilversumer StralR3e - Bahnhof ZOB — Huchting, Delbus

202 Brendel-Siid/Gothaer Straf3e - Bahnhof ZOB —Schwalbenflucht, Delbus

203 Fridtjof-Nansen-Strafl3e — Bahnhof / ZOB - Hoher Weg, Delbus

204 Roland-Center/Huchting - Bahnhof ZOB — Annenheide, Delbus

205 Brendel-Siid/Gothaer StralRe - Bahnhof ZOB — Sandhausen, Delbus

206 Bungerhof - Bahnhof ZOB — Deichhorst / Hilversumer Straf3e, Delbus

14

15

www.regiosbahn.de, Zugriff im Oktober 2011.
www.vbn.de, Zugriff im Oktober 2011.
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208 Wichernstift - Bahnhof ZOB — Adelheide / Kaserne, Delbus Stadt Delmenhorst
Larmaktionsplanung
220 Rethorn - Bookholzberg - Ganderkesee — Bergedorf, (Burgerbus) WEB

Endbericht
221 Schierbrok - Schénemoor - Heide — Delmenhorst, (Burgerbus) WEB Dezember 2014
222 Rethorn - Schierbrok - ElImeloh — Delmenhorst, (Burgerbus) WEB
229 Delmenhorst - Adelheide — Harpstedt, DHE
237 Hude - Schierbrok - Bremen, DaimlerChrysler, WEB
238 Ganderkesee - Delmenhorst - Bremen, DaimlerChrysler, WEB
240 Ganderkesee — Delmenhorst, WEB
241 Ganderkesee - Hogerswege — Wildeshausen, WEB

256 Delmenhorst - Bookholzberg - Hude — Oldenburg, WEB

450 Delmenhorst - Lemwerder — Berne, WEB

Zusatzlich werden folgende Freizeit- und Nachtbuslinien angeboten:
212 Schwalbenflucht - Bahnhof ZOB — Annenheide, Delbus
213 Fridtjof-Nansen-StralRe - Bahnhof ZOB - Hoher Weg, Delbus
214 Roland-Center/Huchting - Bahnhof ZOB, Delbus
215 Brendel-Sid/Gothaer Stral3e - Bahnhof ZOB — Bungerhof, Delbus
216 Hilversumer Straf3e - Bahnhof ZOB — Buchenstral3e, Delbus
218 Wichernstift - Bahnhof ZOB - Adelheide/Kaserne, Delbus

N23 Bremen - Delmenhorst - Harpstedt — Wildeshausen, WEB/DHE

Im gesamten Nahverkehr gelten die Tarife des Verkehrsverbundes Bremen /
Niedersachen.
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Abbildung 18: Liniennetz Delbus, Stand Oktober 2011

Quelle: www.vbn.de, Zugriff im Oktober 2011.

Radverkehrsanlagen

Der Radverkehr wird in Delmenhorst innerorts vorwiegend tber Radwege im
Seitenraum gefuhrt. Vereinzelt existieren auch gemeinsame Geh- und Radwe-
ge im Innenstadtbereich. Aul3erhalb der Innenstadt sind gemeinsame Geh- und
Radwege haufiger. Insgesamt verfiigt die Stadt Delmenhorst liber eine fast
lickenlose RadwegerschlieBung an den HauptverkehrsstralRen (Abbildung 19).

Ein wesentliches Kriterium fur die Akzeptanz von Radverkehrsanlagen ist deren
Zustand. Die Radverkehrsanlagen werden wie beim Fahrbahnzustand von der
Stadt in ein 8-stufiges Bewertungssystem eingeteilt. Demnach weisen Radwege
einen sehr guten Zustand auf, wenn sie der Kategorie 1 angehéren. Ein guter
Zustand ist in den Kategorien 2 und 3 gegeben. Radwege mit einem schlechten
bis sehr schlechten Zustand gehotren zu den Kategorien 6 bis 8.

Die Radverkehrsanlagen in Delmenhorst befinden sich grof3tenteils in einem
mittelmaRigen bis guten Zustand mit einzelnen schlechteren Abschnitten. Rad-



wege in einem schlechten Zustand gibt es vor allem in der Stedinger Stral3e
zwischen Schénemoorer Stralle und Horster Weg, der Dwostral3e zwischen
Schénemoorer StraBe und Stedinger Stral3e, der Schénemoorer Stral3e
zwischen Stedinger Stral3e und Dwostral3e, der Syker StrafRe zwischen Libe-
cker Weg und LangenwischstraRe und dem Hasporter Damm zwischen Griine

StraRe und Annenheider StralRe (Abbildung 20).

Abbildung 19:

Radverkehrsanlagen

Delmenhorst
Larmaktionsplanung
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergan-

zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.
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Abbildung 20: Zustand der Radverkehrsanlagen
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergan-
zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.

2.2.3 Verkehrsmengen

Im Untersuchungsgebiet gibt es die héchsten Verkehrsstarken mit rund 63.100
Kfz / 24 Stunden auf der Bundesautobahn A 28 und mit 42.500 Kfz / 24 Stun-
den auf der Bundesstral3e B 75. Zwischen 10.000 und 20.000 Kfz / 24 Stunden
weisen die Strallen mit einer Anschlussstelle zur BAB A 28 bzw. B 75 auf, hier-
zu zéhlen die Wildeshauser Stral3e (L 867), Adelheider Stral3e (L 776), Haspor-
ter Damm und Syker StralRe (L 875). Sudlich der BAB A 28 sind die Stral3en mit
einer geringen Verkehrsstarke belastet (Abbildung 21).



Abbildung 21:

Verkehrsstarken (Kfz / 24 Stunden)
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst.

Tagsuber treten die hdchsten Schwerverkehrsanteile mit tber 15 % an der
Stromer LandstraRe und Adelheider Stra3e auf. Beide Straf3en sind Verbin-
dungsstrecken zu weiterfihrenden Bundesautobahnen (BAB A 281 und BAB
A 1). In der Nacht haben die BAB A 28 und die B 75 einen sehr hohen Schwer-

verkehrsanteil.

Abbildung 22:

Schwerverkehrsanteil tagsiiber (6-18 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

—>15%
10 % bis < 15 %
6% bis <10 %

s 3% bis < 6 %

— <3%

10 % bis <15 %
6 % bis <10 %
w3 % bis <6 %

— <3

Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst.
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2.3 Auswertung der polizeilichen Unfallstatistik

Da larmmindernde MalRBnahmen haufig in der Verkehrsplanung liegen, ist es
sinnvoll die Unfallhdufungsstellen im Stadtgebiet zu analysieren und auf
Uberlagerungen mit larmbelasteten Bereichen zu priifen.

Von der Stadt Delmenhorst wurde eine Liste mit Unfalldaten zu Stra3enab-
schnitten und Knotenpunkten fir das Jahr 2010 zur Verfigung gestellt. Eine
Auswertung von Unfallhaufungsstellen in einer Einjahreskarte ist nur fur die
Knotenpunkte darstellbar (vgl. Abbildung 23). Eine Darstellung der Stra3enab-
schnitte ist nicht mdglich, da zumeist eine genaue Verortung der Unfalle fehlt
und somit keine zuverlassigen Aussagen tber Unfallhdufungen getroffen
werden kdnnen.

Die Unfallschwerpunkte 2010 werden in Abbildung 23 in folgende Kategorien
unterschieden®®:

Unfallhaufungsstelle mit = 5 Unfallen mit Personenschaden bzw. 3 Unfélle
mit schwerem Personenschaden,

Unfallauffalliger Bereich mit 3 bis 4 Unfallen mit Personenschaden bzw.
2 Unféllen mit schwerem Personenschaden und

Unfallhaufungsstelle mit = 5 gleichartigen Unfallen.

Eine Auswertung nach der ersten Kategorie erfolgt normalerweise in einer
Dreijahreskarte. Da fur die Auswertung nur Daten aus dem Kalenderjahr 2010
vorlagen, wurden Unfallschwerpunkte die bereits in einem Jahr dieses Kriterium
erflillten, ebenfalls beriicksichtigt. Bei 3 bis 4 Unféllen mit Personenschaden in
einem Jahr ist anzunehmen, dass diese Bereiche den Grenzwert von = 5
Unfallen mit Personenschaden in drei Jahren ebenso erreichen werden. Sie
werden daher als unfallauffallige Bereiche dargestellt.

Eine Haufung von gleichartigen Unfallen (dritte Kategorie) wird nach dem
Merkblatt fur die Auswertung von StralRenverkehrsunfallen der FGSV immer fir
ein Jahr ausgewertet. Die Gleichartigkeit bezieht sich auf den Unfalltyp oder die
Unfallumstande, wie z.B. Radfahrerbeteiligung. Der mit Abstand am haufigsten
auftretende Unfalltyp im Stadtgebiet ist der Unfall im Langsverkehr gefolgt vom
Einbiegen-Kreuzen-Unfall. In der Tabelle 5 werden die Unfallschwerpunkte mit
der jeweiligen Unfallanzahl benannt.

® nach FGSV: Merkblatt fir die Auswertung von Stral3enverkehrsunféllen. Teil 2:

MaRnahmen gegen Unfallhdufungen. Ausgabe 2001.



Tabelle 5: Unfallhdufungsstellen und unfallauffallige Bereich an Knotenpunkten

im Jahr 2010

Unfallhaufungsstellen / unfallauffallige Bereiche an Knotenpunkt

en im Jahr 2010

N Anzahl der Anzahl der Unfalle mit
Unfallhdufungsstelle «
+ 5 Unfall ip had Unfélle Personenschaden
(25 Unfdlle mit Personenschaden) (alle Unfalltypen) (Schwer- und Leichtverletzte)
Friedrich-Ebert-Allee / Grune Stra3e 8 5
Unfallauffallige Bereiche Anzakjl der Anzahl der Unfalle mit
3 oder 4 Unfall itp had Unfélle Personenschaden
(3 oder nfalle mit Personenschaden) (alle Unfalltypen) (Schwer- und Leichtverletzte)
Oldenburger Strale / Rudolf-Kéniger-Stral3e 5 3
Hasporter Damm / Berliner StraBe / Am Stadion 7 3
Marktstra3e / Mihlenstral3e / Oldenburger Stral3e 4 3
Nordenhamer StraBe / Hasberger Strae 4 3

N Anzahl der Anzahl der Unfalle mit
Unfallh&dufungsstellen «
(2 5 gleichartige Unfalle) Unfalle Personenschaden
259 9 (alle Unfalltypen) (Schwer- und Leichtverletzte)
Stedinger Stral3e / Nordwollestral3e / WeberstraBe / FEA 13 6
Syker Stral3e / Reinersweg / Nienburger Stral3e 10 0
Hasporter Damm / Annenheider StraBe / Seestral3e 12 7
Marktstrae / Rudolf-Kéniger-Strae / Am Stadtgraben 12 3
Nordenhamer Strafl3e / Nordwollestra3e / Fichtenstrale 9 3
Griine Stra3e / Anton-Glinther-StraBe 8 5

Abbildung 23: Unfallhdufungsstellen und unfallaufféllige Bereiche an Knotenpunkten

im Jahr 2010
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst fur das Jahr 2010.
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Im Bericht'” zur Abschéatzung der Luftschadstoffbelastung in Delmenhorst
werden die Immissionsbelastungen fir Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub
(PMyg) mit dem Bezugsjahr 2010 ermittelt. Die Belastungen sind als Jahresmit-
telwerte fur das bebaute HauptstraRennetz in Delmenhorst ausgewiesen.

Dezember 2014

Der Grenzwert fur den NO,-Jahresmittelwert von 40 ug/m3 wird an allen unter-
suchten HauptstraRen in Delmenhorst unterschritten (Abbildung 24). Der
Jahresgrenzwert fir PMq von 40 ug/m3 wird ebenfalls an den untersuchten
Hauptstral3en unterschritten. Hier ist zusatzlich auch der 24-Stunden-Grenzwert
von 50 pg/m3 von Bedeutung, der maximal an 35 Tagen im Jahr tberschritten
werden darf. Bei Jahresmittelwerten bis 28 pg/m® - wie in Delmenhorst - ist
allerdings von keiner Uberschreitung des Tagesgrenzwertkriteriums auszuge-
hen (Abbildung 25).

Abbildung 24: Stickstoffdioxidbelastung (NO2) im Jahr 2010
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Datengrundlage: Modellgestitzte Abschatzung der Luftschadstoffbelastung Delmen-
horst, GAA Hildesheim.

7 staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstltzungsstelle -

Luftreinhaltung, Larm und Gefahrstoffe - im Auftrag des Landes Niedersachsen:
Modellgestutzte Abschatzung der Luftschadstoffbelastung Delmenhorst, Stand Feb-
ruar 2012.
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Abbildung 25: Feinstaubbelastung (PMyo) im Jahr 2010
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Datengrundlage: Modellgestitzte Abschatzung der Luftschadstoffbelastung Delmen-
horst, GAA Hildesheim.

2.5 Bereits vorhandene oder geplante Malinahmen

Neben den vorliegenden Larmkartierungen kénnen die MalRnahmenprogramme
bereits vorhandener Planungen zum Straf3en- und Schienenverkehr MaR3nah-
men mit Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung enthalten. Im Folgenden
werden MalRnahmen und Flachenentwicklungen aufgezeigt, die u.a. Auswir-
kungen auf Larm- und Schadstoffemissionen, die Verkehrssicherheit, Verkehrs-
verlagerungen oder Verkehrsstarken haben kénnen. Fir die Larmaktionspla-
nung sind folgende Unterlagen relevant:

Landschaftsrahmenplan (1998),
Verkehrsentwicklungsplan (2002),
Gewerbeflachenentwicklungskonzept (2003),
Flachennutzungsplan (Stand 2009),
Nahverkehrsplan 2008 - 2012 (Stand 2009),
strategisches Wohnungsmarktkonzept (2011),
Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem,

Planung zur Bundesstral3e B 212 neu und A 281,
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voraussichtliche StralRenerneuerungen sowie Kanalbauarbeiten in den
nachsten Jahren und

geplante LarmschutzmalRnahmen der Deutschen Bahn.

2.5.1 Landschaftsrahmenplan (1998) *

Zum Schutz der Bevélkerung vor schadlichem Larm, insbesondere in Wohnge-
bieten, empfiehlt der Landschaftsrahmenplan den Einsatz geeigneter techni-
scher und landschaftspflegerischer MaRnahmen. Laut Gutachten bieten stufig
aufgebaute Besténde wie gestaffelte Heckenriegel und unterholzreiche Walder
den besten Schutz, damit waren Schallpegelreduzierungen von 6-10 dB(A) pro
100 m Breite Schutzpflanzungen méglich. Der Landschaftsrahmenplan enthalt
generelle Aussagen zur Reduzierung der Larmbelastung.

2.5.2 Verkehrsentwicklungsplan (2002) *°

In Bezug auf eine integrierte Verkehrsplanung zeigt der Verkehrsentwicklungs-
plan Delmenhorst generelle Zielsetzungen auf. Er greift Malinahmen aus dem
Landschaftsrahmenplan auf und konkretisiert diese. Im Folgenden werden die
fur die Larmaktionsplanung relevanten Malinahmen kurz dargestellt:

Angebotsverbesserung im Ful3- und Radverkehr durch:
- Anlegen von getrennten Geh- und Radwegen,

- Anlegen von ausreichenden und sicheren Querungshilfen an stark
belasteten Stral3en,

- Uberprifen der Radverkehrsanlagen nach baulichen Anforderungen,
- Gestalten von bedarfsgerechten Fahrradabstellanlagen und

- Anpassen der Geh- und Radwegefiihrung bei Errichtung von Buskaps.

Steigerung der Leistungsfahigkeit stark frequentierter Stral3enabschnitte
durch:

- Umgestalten einzelner Knotenpunkte bzw. Anschlussstellen und

- Neubauten von StraRenverbindungen.

B AG Landschaftstkologie und Umweltplanung: Landschaftsrahmenplan der Stadt

Delmenhorst, Stand: Juli 1998.

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert im Auftrag der Stadt Delmenhorst: Ver-
kehrsentwicklungsplan Stadt Delmenhorst, Hannover Méarz 2002.

19



Der Verkehrsentwicklungsplan wird derzeit Uberarbeitet, es liegen noch keine

Entlastung von StraRenabschnitten in sensiblen Bereichen durch
punktuelles Verlagern des Verkehrs.

Vertraglichere Gestaltung des Lkw-Quell- und Zielverkehrs durch:

- Fudhren des Lkw-Verkehrs auf definierten Haupt- und Nebenrouten
(Lkw-Routen-Konzept) und

- Anordnen eines Lkw-Verbots fur einzelne Stralenabschnitte.
Einfihrung einer flachenhaften Verkehrsberuhigung durch:
- Anordnen von Tempo 30 im untergeordneten Straf3ennetz,

- Errichten von baulichen MafRnahmen in sensiblen Bereichen und

- Umgestalten einzelner StraRenrdume zu verkehrsberuhigten Bereichen.

Weiterentwicklung des Parkraumkonzeptes durch:
- Anpassen der Gebiihrenhdhe und Parkdauer,

- Einbeziehen potentieller Erweiterungsgebiete in die
Parkraumbewirtschaftung und

- Realisieren eines Misch- bzw. Trennungsprinzips.

aktuelleren Ergebnisse vor.

2.5.3 Gewerbeflachenentwicklungskonzept (2003) *

In Delmenhorst gibt es einen Mangel an stadtischen Gewerbeflachen. Im
Gewerbeflachenentwicklungskonzept werden die Gewerbeflachen der Stadt
Delmenhorst untersucht, mégliche gewerbliche Vorschauflachen® identifiziert
und Handlungsempfehlungen ausgesprochen. Fir die Larmaktionsplanung
kénnen folgende Handlungsempfehlungen zu neuen stadtischen Gewerbefla-
chen von Bedeutung sein:

20

21

Niedersachsisches Institut fir Wirtschaftsforschung (NIW) im Auftrag der Stadt

Delmenhorst: Gewerbeflachenentwicklungskonzept fir die Stadt Delmenhorst, Han-

nover Juni 2003.

Im Gewerbeflachenentwicklungskonzept werden Vorschauflachen als potenzielle
Gewerbeflachen ohne konkrete Planungen bezeichnet. Eine Ausnahme ist die Vor-
schauflache ,Zur Landwehr”. Hierzu besteht ein Beschluss zur Aufstellung eines

Bebauungsplans (Stand: 2003).
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Vorschauflache Langenwisch®:

- kleinflachiger Standort im Osten von Delmenhorst ndrdlich der Syker
Stral3e und 6stlich der Langenwischstral3e,

- Empfehlung: kurzfristige und prioritdre Entwicklung zu einem
siedlungskernnahen und hochwertigen Gewerbestandort.

Vorschauflache Zur Landwehr:

- kleinflachiger Standort im Norden von Delmenhorst Deichhausen
westlich der Stedinger Landstral3e,

- Empfehlung: Entwicklung zur Gewerbeflache nur im Zusammenhang
mit der Realisierung der B 212 neu und der Anbindung an die BAB
A 281.

2.5.4 Flachennutzungsplan (Stand 2009) *

Am 19.09.1979 wurde der Flachennutzungsplan Delmenhorst rechtswirksam.
Zwischenzeitlich sind in einigen Teilbereichen Anderungen erfolgt. Planungen
mit moglichen Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung sind:

Planung eines Gewerbegebietes zwischen Syker Stral3e, Stickgraser
Schulweg und Gut Langenwisch (Gewerbegebiet Stickgras).

Ausdehnung des Gewerbegebietes in einem Bereich zwischen der Stralle
An der Riede und der Annenriede (Schilderfabrik Ténnjes).

Nutzungsanderung zu vorwiegend Wohnbauflachen und gemischte
Bauflachen fur den Bereich westlich der Stedinger Landstral3e, im Norden
einschlielich der Bebauung ,Marschweg", im Suden einschlieR3lich der
Bebauung ,An der Bahn".

Realisierung von Wohnungsneubauten im sidlichen Stadtrandbereich von
Delmenhorst zwischen Adelheider Stral3e, YorckstraRe und Ziethenweg.

Planung von Wohnungsbauten, Hotelanlage und Biros am Graftbogen
(nérdlich und westlich der Graft).**

2 |m Jahr 2007 erfolgte die Anderung des Flachennutzungsplans zugunsten eines

Gewerbegebietes (Gewerbegebiet Stickgras).

Stadt Delmenhorst: Flachennutzungsplan Delmenhorst, 19.09.1979 in Verbindung
mit den wirksamen Anderungsbereichen mit Stand vom 14.08.2009.

www.graftbogen-delmenhorst.de, Zugriff im November 2011.
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2.5.5 Nahverkehrsplan 2008-2012 (Stand 2009) *

Im Nahverkehrsplan sind Angebotsentwicklungen fiir Delmenhorst formuliert,
die Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung haben kénnen. Dabei werden
auch MalRnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan aufgegriffen.

Besseres Verkniipfen des Stadtbus- und Regionalbusverkehrs sowie
Optimierung und Ausbau der Anschlisse im Stadtbusnetz und SPNV-
Angebot, in diesem Zusammenhang sollen auch Haltestellenverlegungen
bzw. die Neuerrichtung von Haltestellen gepruft werden.

Installieren von OPNV-Vorrangschaltungen an 47 Lichtsignalanlagen auf
HauptstralRen und Abstimmen bestimmter Lichtsignalanlagen (bspw. an
stadtischen Kliniken) auf mobilitatseingeschrankte Belange.

Barrierefreies Ausbauen des Bahnhofs Heidkrug und Verbessern der
dortigen Aufenthaltsqualitat.

Errichten von B+R-Anlagen an geeigneten Haltestellen unter
Berlicksichtigung siedlungsstruktureller Anspriche.

Umwandeln einzelner Busbuchten zu Buskaps.

Beschaffen neuer Omnibusse mit mindestens Euro 4 Norm.

2.5.6 Strategisches Wohnungsmarktkonzept (2011) *°

Im strategischen Wohnungsmarktkonzept werden Empfehlungen fir stadtent-
wicklungspolitische Entscheidungen zum Wohnungsmarkt gegeben. Ziel des
Konzeptes ist es, Delmenhorst wieder zu einem attraktiven Wohnstandort fur
verschiedene Nutzergruppen zu etablieren. Dies soll durch den Neubau von
Wohnungen und die Umnutzung bzw. den Riickbau vorhandener Bauwerke
erfolgen. Fir die Larmaktionsplanung kénnen folgende Empfehlungen von
Bedeutung sein:

Errichtung von ,town-houses" in guter innerstadtischer Lage im Bereich der
BismarckstraRe und Cramer StralBe sowie Ausweisung der Dorflagen wie

% zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN): Nahverkehrsplan

2008 — 2012 der Stadte Bremen, Bremerhaven, Delmenhorst und Oldenburg sowie
der Landkreise Ammerland, Diepholz, Oldenburg, Osterholz, Verden und Weser-
marsch, Fortschreibung 2009 des Teils C4 - Linienbundelung, Beschlussfassung
vom 22.09.2009.

Stadt Delmenhorst, Fachdienst Stadtentwicklung und Statistik: Strategisches
Wohnungsmarktkonzept der Stadt Delmenhorst, Delmenhorst Mérz 2011.
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Hasbergen, Bungershof, Neuendeel, Adelheide und Dwoberg als
hochwertige Standorte.

Abriss bzw. Rickbau der Geb&ude im sudlichen Teil des Wolleparks und
Ersetzung durch dem demographischen Wandel angepasste Wohnstruk-
turen. Der Standort besitzt eine hohe Lagegunst durch die Nahe zum
Hauptbahnhof und eine hohe Naherholungsqualitéat durch die Parkanlage
des Wolleparks, obwohl La&rmemissionen von der Bahntrasse und Stedinger
Stral3e ausgehen.

Stabilisierung der Wohnfunktion an den Hauptstral3en von Delmenhorst
durch verkehrslenkende MaRnahmen (Vermeidung von Immissionen durch
Lkw-Verkehr) und durch Aufwertung des Wohnumfeldes (Gestaltung der
StraRenrdume).

2.5.7 Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem  *

Die Innenstadt von Delmenhorst wird partiell parkraumbewirtschaftet. Dabei
konzentriert sich die Bewirtschaftung hauptsachlich auf den Bereich innerhalb
des City-Rings bzw. auf an diesen angrenzende StralRen und Parkplatze.

Bei der Parkraumbewirtschaftung werden entweder Gebuhrenpflicht oder
Parkscheibenregelungen angewandt. Insgesamt besteht im Innenstadtbereich
auf Giber 1.000 o6ffentlich zugénglichen Parkstanden im StraRenraum und
Sammelanlagen eine Gebihrenpflicht und auf rund 350 eine Parkscheibenrege-
lung. Gleichzeitig stehen fast weitere 1.000 Abstellstande im StraRenraum und
Sammelanlagen zur freien Verfiigung.

Die Gebuihren an den Parkscheinautomaten liegen fast tiberall bei 1,00 € je
Stunde. An den meisten Parkscheinautomaten kann durch die ,Brétchentaste”
fur die ersten 20 Minuten kostenlos geparkt werden. Die Parkhduser und
Parkplatze sind in ein Parkleitsystem integriert.

Delmenhorst verfiigt tiber ein innerstadtisches Parkleitsystem. An

19 Standorten entlang des Delmenhorster City-Rings bzw. dessen Zufahrten
werden die Parkplatze und Parkhauser in der Innenstadt ausgewiesen und die
freien Parkstande der folgenden Parkhauser bzw. Parkplatze angegeben:

City Parkhaus und Hertie Parkhaus®,

2" stadt Delmenhorst, Fachdienst Verkehr, Parkraumbewirtschaftung, Februar 2011

und Zuarbeit der Stadt Delmenhorst, Juni 2011.

% Dpas Parkhaus ist derzeit nicht nutzbar.



Parkplatze Graftwiesen, Hans-Bdckler-Platz, Rosenhof, am Vorwerk und
am Knick.

Bei den Parkplatzen Graftwiesen und Rosenhof handelt es sich um kostenlose
Parkplatze, alle anderen sind kostenpflichtig. Das Parkleitsystem tragt dazu bei,
unnétigen Parksuchverkehr zu minimieren und somit die Emissionen des Kfz-
Verkehrs zu senken.

2.5.8 Planungen zur Bundesstral3e B 212 ¢, und A 281

Die Planungen zur Bundesstral3e B 212, sind mit der Realisierung der BAB
A 281 verknipft. Die BAB A 281 existiert bereits in Richtung Delmenhorst bis
hinter Bremen Woltmershausen und endet an der Stromer Landstral3e (L 877).
Eine Weiterfihrung der BAB A 281 ndordlich der L 877 in Richtung des bereits
vorhandenen Anschlussstiicks im Bereich der Bremer Industriehafen ist ge-
plant. Mit der BundesstralRe B 212, soll eine neue Anbindung an die BAB

A 281 in Richtung Nordwesten bis Harmenhausen geschaffen werden. Die
Trassenplanung ist in Abbildung 26 dargestellt.

Die Trassenvarianten der Bundesstral’e B 212, sehen eine Durchquerung
Delmenhorsts auf Hohe Deichhausen in West-Ost-Richtung vor. In diesem
Bereich ist auch eine Verknipfung der B 212,,¢, mit der in Nord-Siid-Richtung
verlaufenden L 875 geplant.

Nach einem Gutachten zur geplanten B 212,.,* wird fiir den Prognose-Nullfall
2015 (ohne Berucksichtigung der B 212,,,) gegentber der Analyse 2000 / 2001
auf dem nordlichen Teilstick der Stedinger Landstral3e in Delmenhorst Deich-
hausen eine Belastungszunahme erwartet. Beim Prognose-Planfall (mit Be-
ricksichtigung der B 212,,) ergeben sich gegentiber dem Prognose-Nullfall
erhebliche Belastungsveranderungen im Stadtgebiet von Delmenhorst:

Anstieg des DTV auf dem nérdlichen Abschnitt der Stedinger Landstral3e,

Belastungsriickgange auf der Oldenburger Stral3e (B 75), Bremer Stral3e
(L 887), L 337 (auRerhalb des Stadtgebiets Delmenhorsts) und auf der
Stromer Landstral3e (L 877),

Bildung neuer Durchgangsrouten tiber das westliche Stadtgebiet von
Delmenhorst insbesondere tber den Straenzug Stedinger Landstrale —

29 Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine (PGT) im Auftrag der Gemeinde

Ganderkesee und der Stadt Delmenhorst: Wirksamkeit der B 212n (Abschnitt B) und
erganzender MaRnahmenpakete fir Ganderkesee und Delmenhorst, Hannover Juli
2007.
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Dwostral3e — Landwehrstraf3e — Oldenburger StraRe — Wildeshauser
Stral3e, Anstieg des DTV auf der Dwostral3e.

Um den Belastungsveranderungen im Stadtgebiet von Delmenhorst entgegen
zu wirken, werden im o0.g. Gutachten MaRnahmen vorgeschlagen:

Schwerverkehrslenkung durch ein Lkw-Leitsystem mit Anpassung der
Wegweisung, Lkw-Durchfahrtverbot ab 7 t auf der Wildeshauser StralRe

ganztagig und nachts auf der Stedinger StraRe zwischen Friedenstral3e und

Dwostral3e sowie auf der Dwostral3e zwischen Stedinger Straf3e und
Schénemoorer StralRe sowie eine verkehrsabhéngige Geschwindigkeits-
reduzierung auf der Stedinger Stral3e und Dwostral3e.

Fuhrung des Durchgangsverkehrs liber das HauptverkehrsstralBennetz
durch verkehrsabhangige Abbiegeverbote an der Stedinger Stral3e / Dwo-
stralBe, Dwoberger Stral3e / Landwehrstra3e und Oldenburger StralRe /
Dwostral3e, Durchfahrtverbote zur Verhinderung von Schleichverkehren

durch die Bereiche zwischen den Straf3en Stedinger Straf3e und Nutzhorner

StralRe — MuhlenstralRe sowie Einfihrung verkehrsabhangiger Lichtsignal-
steuerungen.

Punktuelle stralBenraumbezogene MalRhahmen im Bereich der Stedinger
Strale durch Schwerverkehrslenkung, Fahrbahneinbauten (bspw. Mittel-
inseln) und Schaffung von Nutzervorteilen fir emissionsarme Lkw.

Planung einer neuen StralRenverbindung von der B 212,,, westlich von
Deichhausen zum sudwestlich gelegenen Kreisverkehr der K 227 und
K 228 mit einer Weiterflihrung bis zur BAB A 28.

Im Rahmen des bereits 2007 eingeleiteten Raumordnungsverfahrens zum
Neubau der B 212, gibt die Stadt Delmenhorst Bedenken zum geplanten
Neubau bekannt, die vor allem auf die Zunahme des Verkehrs im Stadtgebiet
von Delmenhorst zielen und mit einer zunehmenden Verlarmung und Abgas-
emission einhergehen. Insgesamt stimmt die Stadt Delmenhorst nur dann
einem Neubau zu, wenn eine Trassenvariante im Bereich Miihlenhaus gewahlt
wird, die gleichzeitig mit einer Verbindungsstral3e zwischen der B 212, im
Norden und der BAB A 28 im Siiden realisiert wird. Eine Trassenfiihrung mit
dem Ubergabepunkt an der Stromer LandstraRe lehnt die Stadt ab®.

30

11.10.2007 und Stellungnahme der Stadt Delmenhorst zum ROV Neubau der
B 212n vom 16.10.2007.

Stadt Delmenhorst, Beschlussvorlage 07/50/020/BV-R/A, Neubau der B 212, Stand:



Abbildung 26:  Trassenvarianten zur B 212, (Raumordnungsverfahren)

bersichtskarte MaRstab 1:60.000

5 Raumordnungsverfahren
B 212 von Berne / Harmenhausen

bis L grenze Nieder /HB

Lemwerde,

7| = Vorzugstrasse

. £
ol Depenfiin —— Trassenvarianten

Deichshaus
— planfestgestellte OU Berne

Entwurf 64. Anderung FNP Bremen
=== geplante Bundesautobahn A281
== Landesgrenze
— — Kreisgrenze
-~ —— Gemeindegrenze

Niedersachsisches Ministerium
fiir den ldndlichen Raum, Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Regierungsvertretung Oldenburg
Kartengrundiage:

Auszug aus Topografischen Karten und/oder Geobasisdaten |,

°@LGN

Quelle: www.mi.niedersachsen.de, Zugriff im Oktober 2011.

2.5.9 Voraussichtliche StralRenerneuerungen in den
nachsten Jahren *

Die Stadt Delmenhorst plant nach Auskunft des Fachdienstes Strafl3en- und
Bruckenbau Erneuerungsmaf3nahmen in den nachsten Jahren. Die fur die
Larmaktionsplanung relevanten Stra3enerneuerungen sind in der Tabelle 6
aufgefihrt.

Tabelle 6: voraussichtliche StraBenerneuerungen bis 2019
. voraussichtliche

StralRe von bis Umsetzung ab

Briicke 2012
Syker StralRe Hoyersgraben Auffahrt B 75
Kirchplatz- . 2012
Kirchstrake BebelstralRe Kirchplatz
MoltkestraRe komplett 2012
Brauenkamper 2013
Strake Moorweg Lenbachstralle
Nordstral3e- Nordenhamer 2013
DwostralRe StralRe Schanzenstrate
31

Stadt Delmenhorst, Fachdienst StraBen- und Briickenbau: Voraussichtliche Stra-
Renerneuerungen in den néchsten Jahren, Aufstellung: 11.07.2011.
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voraussichtliche

Stral3e von bis Umsetzung ab
KantstraRe Dwoberger StraRe  Diiper StraRe 2013
Hasberger StraRe ~ Lemwerder StraRe ~ Am Donneresch 2014
WillmsstralRe komplett 2014
Annenheider
2015
Hasporter Damm Querstrale Strafe
BU GroRRer und GroRer Tannenweg  Kleiner Tannenweg 2016
Kleiner Tannenweg
Brendelweg Adelheider Strage ~ Annenheider 2018
StralRe
Elbinger Stralte- Hasporter Damm Adelheider StraRe 2019

Am Stadion

2.5.10 Voraussichtliche KanalbaumafRnahmen in den
nachsten Jahren *

In Abstimmung zwischen der Stadtwerke Delmenhorst GmbH und der Stadt
Delmenhorst, Fachdienst Umwelt, Wasserwirtschaft sind voraussichtliche
Kanalbaumafnahmen festgelegt worden, die in den nachsten Jahren zur
Umsetzung kommen sollen. Es ist zu beachten, dass die MaBhahmen unter
Finanzierungsvorbehalt stehen. In der Tabelle 7 sind die fir die Larmaktions-
planung moglicherweise relevanten MaRnahmen aufgelistet.

Tabelle 7: voraussichtliche Kanalbaumaf3nahmen ab 2011
StraRe von bis voraussichtliche
Umsetzung ab
Wiekhorner Brauenkamper Aug.-Jordan-StralRe Herbst 2011
Heuweg StralRe (ggf. Baumstrafie)
DelmodstraRe Brauenkamper HandelstraRe Herbst 2011
Stral3e
LerchenstraRe LindenstraRe Thiringer StralRe 2013
FriedensstralRe Schonemoorer Eichendorffweg 2017
Stralie
Schénemoorer St >epr-Grimm- Ruselerweg 2017
Stralie
im Zusammen-
Am Dwoberg ? Néhe Bahnstrecke hang mit Stra-
Renausbau
GoethestraRe DwostraRe Landwehrgraben 2013
(Eckermannsweg)

32

Stadt Delmenhorst, Fachdienst Umwelt, Wasserwirtschaft: Voraussichtliche Kanal-

baumafRnahmen in den néchsten Jahren, abgestimmt mit den Stadtwerken Delmen-
horst am 18.07.2011.



voraussichtliche

Stralle von bis Umsetzung ab
. mittel-/ langfristig im Zusammen-
An der Riede zunachst ab Syker gesamter Strafl3en- hang mit Stra-
StralRe
verlauf Renausbau
Stickgraser Damm  Schollendamm An der Riede 2013

2.5.11 Geplante LArmschutzmaflinahmen der Deutschen
Bahn

Die Deutsche Bahn baut derzeit eine insgesamt 7,2 km lange Larmschutzwand
entlang der Bahnstrecke im Delmenhorster Stadtgebiet. Die Larmschutzwande
sollen in zehn Abschnitten zwischen Bahnkilometer 28,58 (auf Hohe Ecker-
mannweg) und 36,06 (auf Hbhe Am Fleet) mit einer Hohe zwischen 2 und 3 m
aufgeteilt werden. Die Bauarbeiten sollen 2014 abgeschlossen werden.*

2.6 Ermittlung ruhiger Gebiete

Bei der Erarbeitung von Larmaktionsplanen sind geman Artikel 8 Abs. 1b der
Umgebungslarmrichtlinie bzw. § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG bislang nicht von
Larm betroffene Gebiete vorsorglich vor einer Zunahme des Larms zu schitzen
und dadurch in einem ruhigen Zustand zu bewahren. Ziel ist es, die Gesundheit
und die Lebensqualitat der Bevélkerung zu erhalten. Grundsatzlich kommen als
ruhige Gebiete alle Bereiche infrage, die keinem relevanten Verkehrs-, Indus-
trie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Potentiell ruhige Gebiete sind
in der Regel unbebaute, weitestgehend naturbelassene oder land- und forst-
wirtschaftlich genutzte, grof3flachige, zusammenhangende Naturrdaume.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung® kénnen von der Plan
aufstellenden Behotrde auch innerstadtische Erholungsflachen betrachtet
werden, die von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden. Dies kdnnen
beispielsweise folgende Gebiete sein: reine und allgemeine Wohngebiete,
Krankenhausgebiete, Naturflachen, Griinanlagen, Friedhofe, Kleingartenanla-
gen und Flachen, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen Kontakt-
pflege dienen.

Eine verbindliche Kriterienauswahl fur die Festlegung von ruhigen Gebieten gibt
es in Deutschland nicht. Die Stadt Delmenhorst besitzt daher groRe Handlungs-
spielraume zur Auswahl der ruhigen Gebiete.

33 Stadt Delmenhorst, Stand: Januar 2013.

LAl — AG Larmaktionsplanung: LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung. Aktualisierte
Fassung vom 18.Juni 2012.
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In der benachbarten Hansestadt Bremen wurden zunéchst die Larmkarten fiir
den Stral3en-, Eisenbahn- und Flugverkehr sowie fur Gewerbe / Industrie Uiber-
lagert. Danach wurden Bereiche mit Pegeln von Lpgy < 55 dB(A) und einer
MindestgréRe von 3 ha zu ruhigen Gebieten bzw. Stadtraumen ausgewiesen.
Eine gesonderte Ausweisung erfolgte fir Bereiche mit Pegeln von Lpgy < 50
dB(A) und einer Mindestgré3e von 3 ha als ruhiger Landschaftsraum.

Auswahlkriterien fir ruhige Gebiete in Delmenhorst

GemaR den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung sollte bei ruhigen Gebieten
in Ballungsraumen der ,uberwiegende Teil der Flachen eine Larmbelastung
Lpen < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den
Randbereichen ein Pegel von Lpgy = 55 dB(A) nicht tiberschritten wird und
keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.“ Dies entspricht
auch dem Vorgehen in der an Delmenhorst angrenzenden Stadt Bremen. Fur
Delmenhorst wird empfohlen sich an diesem Pegel zu orientieren. Auf dieser
Grundlage wurden zunachst alle Stral3en- und Schienenlarmpegel von

Lpen < 55 dB(A) fur den Prognose-Nullfall herausgefiltert und anschlieend mit
prinzipiell geeigneten Flachenarten tiberlagert. Es wurden folgende potentiell
geeignete Flachennutzungen beriicksichtigt:

Grunanlagen, Parkanlagen,
Landschaftsschutzgebiete,
Moore,

Flachen mit Mahnmalen,
Brachflachen,

Friedhofe und

Kleingartenanlagen.

In der Abbildung 27 wird die Uberlagerung der Larmbelastungen und geeigne-
ten Flachennutzungen dargestellt. Geringere Pegel in den Innenbereichen der
Flachen mit Lpey < 50 dB(A) werden gesondert hervorgehoben.



Abbildung 27:

potentielle ruhige Gebiete unter Berticksichtigung des kartierten
StralRen- und Schienenverkehrslarms (Lpen > 55 dB(A) weil
dargestellt) sowie geeignete Griin- und Erholungsflachen

Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Potentielle ruhige Gebiete

Loen < 55 dB(A) Stralten/Schiene
m=|oen < 50 dB(A) StraBen/Schiene

= Stralen

B Gebiude

L Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage ‘Stadt Delmenhorst

0 2500 m 0

LK,Argug

Madgliche ruhige Gebiete in Delmenhorst

Im Folgenden werden die in Abstimmung mit der Stadt Delmenhorst geeigneten
ruhigen Gebiete mit zusammenhangenden Flachen von Lpgy < 55 dB(A) in den
Randbereichen und damit Larmpegeln von Lpgy < 50 dB(A) im Innenkernbe-

reich genannt (mit Angabe der Kartennummerierung):

1) Landschafts- und Naturschutzgebiet Hemmelskamp mit Naturschutzgebiet
(NSG) Sandhauser und Schwarzer Brake sowie Landwirtschaftsflachen,

2) Landschaftsschutzgebiet (LSG) Sandhauser-Engelbartssbrake in Zusam-
menhang mit den Landschaftsschutzgebieten Ochtumniederung, Finken-
brake und Bereiche des LSG Bywisch-Hullen-Schohasbergen ostlich der
Schohasberger StraRe sowie dem NSG Sandhauser und Schwarzer Brake

sowie Landwirtschaftsflachen,

6) Landschaftsschutzgebiet Am groRen Meer in Hasport / Annenheide und

7) Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Wiekhorn-Graftanlagen sudlich

des Schlutterdamms und Landwirtschaftsflachen.

Da neben den Immissionspegeln auch nicht-akustische Kriterien, wie beispiels-
weise die Erholungsfunktion eines Gebietes, bestimmend sein kénnen, werden
neben den ruhigen Gebieten auch ,Stadtoasen” betrachtet, die von der Bevol-
kerung als ruhig empfunden werden kénnen. Diese werden in folgenden als
Stadtoasen bezeichnet (mit Angabe der Kartennummerierung):
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3)

4)

5)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Bywisch-Hullen-Schohasbergen
westlich der Schohasberger StraRe sowie Landwirtschaftsflachen,

Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Langenwisch-Emshoop und
Landwirtschaftsflachen,

Bereiche des Tals der Stickgraser Béke und Heidbake (LSG), Landwirt-
schaftsflachen und Flachen fir MalBnahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Natur und Landschaft,

Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Wiekhorn-Graftanlagen nérdlich
des Schlutterdamms und Landwirtschaftsflachen,

Welseniederung (LSG) mit Tiergarten in Dwoberg / Stréhen und Flachen
fur MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur
und Landschaft,

Niederungen in Bungerhof entlang der Welse,
Wollepark mit Naturdenkmalen in Schafkoven / Donneresch,

Wald- und Parkflachen am Klinikum Delmenhorst in Deichhorst mit stadti-
schem Friedhof Bungerhof,

evangelische und katholische Friedhof in Deichhorst,

Kleingarten am Annenheider Damm in Stickgras / Annenriede und Flachen
fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur
und Landschaft sowie

Tiefe Moor in Stickgras / Annenriede.

Die Gebietskulissen sind in der Abbildung 28 dargestellt. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass entlang von Stra3en mit verlarmten Korridoren zu rechnen ist.

Nach der Festlegung der Gebietskulisse sind ggf. Abstimmungen mit Nachbar-
kommunen sinnvoll, um den Umgang mit stadtgrenzenibergreifenden ruhigen
Gebieten zu klaren.

Die Stadt Delmenhorst beabsichtigt kiinftig auch besonders schiitzenswerte
Einrichtungen analog zu den ruhigen Gebieten vor Larm zu schitzen. Dazu

zahlen:

Krankenhauser,
Pflegeheime,
Kindertagesstatten,
Schulen und

Jugendhéuser.



Diese Einrichtungen sind ebenfalls in der Abbildung 28 enthalten.

Abbildung 28: ruhige Gebiete und schitzenswerte Einrichtungen
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst zu offentlichen Griinflachen, ergan-
zende Flachennutzungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011 und
Abstimmung mit der Stadt Delmenhorst am 09.04.2014.

2.7 Wirkungsanalysen fur den Prognose-Nullfall

Der Prognose-Null-Fall 2025 enthalt alle MalRnahmen, die auch ohne Larmakti-
onsplan geplant und realisiert wirden. Er dient als Referenz fur die Mal3nah-
menbewertung der Aktionsplanung. Der Prognose-Null-Fall wird jeweils fiir den
Stral3en- und fur den Schienenverkehr dargestellt und dient jeweils als Ver-
gleichsgrundlage fur die Mallnahmenszenarien des Larmaktionsplans.

2.7.1 Larmsituation des StralRenverkehrs

Verkehrliche Grundlagen

Das Verkehrsmodell zum Prognose-Nullfall des Stralenverkehrs fur das Jahr
2025 wurde von der PGT Umwelt und Verkehr GmbH erstellt. Berticksichtigt
wurden die allgemeinen Strukturveranderungen der Stadt Delmenhorst und
ihrer Umgebung sowie die Fertigstellung des ersten Bauabschnitts der B 212n.

Nach Auskunft von PGT basiert das Analyse-Netz auf Zahlungen, das Progno-
se-Modell auf einer Modellberechnung. Aufgrund dieser unterschiedlichen
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Die folgenden Abbildungen zeigen die Schallimmissionsplane fur den Progno-
se-Nullfall fir den Gesamttag (DEN) und die Nacht (Night).

Abbildung 29:  Schallimmissionsplan Lpen StralRenverkehr Prognose-Nullfall 2025
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Abbildung 30:

Schallimmissionsplan Lnight Straf3enverkehr Prognose-Nullfall 2025
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In Tabelle 8 sind die durch StralR3enverkehrslarm belasteten Menschen in Del-
menhorst fur den Prognose-Nullfall 2025 zusammengefasst. Demnach sind
rund 2.400 Einwohner am Gesamttag potentiell gesundheitsgeféhrdenden
Larmpegeln tGber 65 dB(A) (Lpen) ausgesetzt. In der Nacht sind rund 3.300
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Menschen von Larmpegeln uber 55 dB(A) (Lnigh) betroffen. Dies entspricht rund
3 bis 4 % der Gesamtbevélkerung von Delmenhorst.

Tabelle 8: belastete Einwohner durch den StralRenverkehrslarm, Prognose-Nullfall
2025 (nach VBEB)

Lpen/ >40 bis >45bis >50bis >55bis >60bis >65bis > 70 bis > 75
dB(A) 45 50 55 60 65 70 75
Belastete
Einwohner 16.300 22.400 16.000 10.800 5.800 2.300 100 0
Lnight / >40 bis >45hbis >50bis >55his >60bis > 65 bhis > 70 i
dB(A) 45 50 55 60 65 70
Belastete ;0300 13000 7.700 2900 400 0 0 ;
Einwohner ) ' ) '

2.7.2 Larmsituation des Schienenverkehrs

Verkehrliche Grundlagen

Der Prognose-Nullfall des Schienenverkehrs bezieht sich auf das Jahr 2025. In
Zukunft ist ein Anstieg des Guterschienenverkehrs im Delmenhorster Stadtge-
biet durch die Deutsche Bahn geplant. Daher werden seit 2012 Larmschutz-
malinahmen in Form von Larmschutzwénden entlang der Schienenstrecke
durch die Deutsche Bahn errichtet (vgl. Kapitel 2.5.11). Die geplanten Larm-
schutzwéande wurden bei der Prognose-Berechnung von Schallimmissions- und
Larmkennzifferplanen bertcksichtigt.

Der Anstieg der Giterzugzahlen ist tags und nachts spirbar. Die gréf3ten
Zunahmen werden jedoch nachts auftreten, auf der westlichen Schienenstrecke
um dber 160 % und auf der dstlichen Schienenstrecke um tber 135 % (vgl.
Tabelle 9). Die westliche Schienenstrecke umfasst den Abschnitt ab Ganderke-
see-Delmenhorst bis zum Bahnhof Delmenhorst und die dstliche Schienenstre-
cke reicht vom Bahnhof Delmenhorst bis zur Stadtgrenze Bremen.



Tabelle 9: Vergleich Guterzugzahlen 2010 und 2025

Ostliche Schienenstrecke

Zustand 2010 Prognose 2025 Zunahme

Tag 142 195 37 %

Nacht 28 66 136 %

westliche Schienenstrecke

Zustand 2010 Prognose 2025 Zunahme

Tag 99 171 73 %

Nacht 23 60 161 %

Datenquelle: Stadt Delmenhorst

Larmkartierung des Schienenverkehrs

Die Schallimmissionspléane fur den Schienenverkehr stellen das fur 2025
prognostizierte Szenario dar (Abbildung 31 und Abbildung 32). In diesem
Zusammenhang sind auch die westlichen Schienenstrecken vom Bahnhof
Delmenhorst in Richtung Oldenburg und Osnabriick berticksichtigt worden.
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Stadt Delmenhorst Abbildung 31:  Schallimmissionsplan Lpen Schienenverkehr Prognose-Nullfall 2025

Larmaktionsplanung N
Endbericht

Dezember 2014

s 0 1.000

2.000

Legende

1= _I Stadtgrenze

- Gebaude

===== Schienenwege

Schallschutzwand

LpENn

[ ]<=55dB(A)
[ > 55-60dB(A
B > 60 -65dB(A

| > 65 - 70 aBA
B - 70-75dBA

B - 75 0B

)
)
)
)

Stadt Delmenhorst
Rathausplatz 1
27749 Delmenhorst

LARMKONTOR GmbH

Tel

mail. hamburg@laermkontor.de
hitp /www laermikontor de.

Altonaer Poststralie 13 b 22767 Hamburg
899 940 Fax 040 - 38 99 8444

Projekt:

Larmaktionsplanung Delmenhorst

Planinhalt:

Anlage x

Strategische Larmkarte Schiene
Schallimmissionsplan Locy
Prognose 2025

VBUSch

Mabstab:

TS0 o] mewerter i semmen e R

2011.035

[ osoizors e [ [romo | =]

54



Abbildung 32:

Schallimmissionsplan Lnight Schienenverkehr Prognose-Nullfall 2025
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In Tabelle 10 sind die zukunftig betroffenen Einwohner vom Bahnlarm (Progno-
se 2025) aufgefuhrt. Am Tag sind rund 2.700 Menschen und in der Nacht rund
7.700 Menschen potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von Lpgy >
65 dB(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A) ausgesetzt. Dies sind nachts rund 10 % bzw.
tags rund 4 % der Gesamtbevdlkerung von Delmenhorst. Somit sind in Del-
menhorst mehr Menschen vom Schienenverkehrslarm als vom Stralenver-

kehrslarm betroffen.
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Tabelle 10:
Prognose 2025 (nach VBEB)

belastete Einwohner durch den Larm der Eisenbahnen des Bundes,

Lpen/ >40bis >45bis >50bis >55bis >60bis >65bis

> 70 bis

dB(A) 45 50 55 60 65 70 75 O
Belastete

Einwohner 11.600 14.100 17.000 13.900 6.800 2.000 500 200
Lnight / >40 bis >45hbis >50bis >55his >60bis >65bhis >70hbis i
dB(A) 45 50 55 60 65 70 75
Belastete

Einwohner 14.900 16.900 12.700 5.700 1.500 400 100 -

Zusatzlich zu den Larmkarten erfolgte fur den Schienenverkehr Bremen -

Oldenburg auch eine Berechnung der Verortung der Betroffenheiten in Larm-
kennzifferkarten fir die Prognose 2025 (Abbildung 33 und Abbildung 34). Die
Bahntrasse Richtung Osnabriick ist darin nicht enthalten. Sie verlauft gro3ten-
teils durch Grunflachen an denen kaum Larmbetroffenheiten zu erwarten sind.

Der gré3te Handlungsbedarf

im Schienenverkehr besteht auf folgenden

Abschnitten der Schienenstrecke (blau und schwarz markiert) mit einer Larm-

kennziffer > 100 tags bzw. nachts:

Nordostlich bzw. nérdlich der Schienenstrecke:

- Wohngebiete zwischen Stadtgrenze und Landwehrstrafl3e auf allen

angrenzenden Straf3en,

- zwischen Landwehrstrafe und MihlenstraRe an der Stra3e Hinter der

Anker und Linoleumstral3e,

- zwischen Muhlenstrafle und Stedinger Strafle an der StralRe Am
Wehrhan auf Hohe Gerhart-Hauptmann-StraRe sowie an der
WeberstralRe auf Hohe Stedinger Stral3e,

- zwischen Stedinger Stral3e und Nordenhamer StralRe an der

NordwollestralRe zwischen Stedinger Strafl3e und Fabrikhof sowie

zwischen Wilhelm-Weyhe-StraRe und Merinostralie sowie

- zwischen Nordenhamer StraRe und Gro3er Tannenweg entlang des

StralRenzuges Espenweg — Heidkruger Weg.

Siudwestlich bzw. stidlich der Schienenstrecke:

- zwischen Stadtgrenze und MihlenstraRe an der StralRe Hohe Wende

sowie auf H6he Landwehrstral3e und Am Hang — Im Stréhen,

- zwischen MiihlenstraBe und Stedinger StralRe an der Wittekindstral3e

und Louisenstral3e — Koppelstral3e zwischen Muhlenstraf3e und
Schulstral3e,



LKgArgus
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- zwischen Stedinger Straf3e und Nordenhamer StralRe an der Stadt Delmenhorst
Wittekindstral3e auf Hohe Fischerstrae sowie an der Zweigstrale und Larmaktionsplanung
EfeustralRe auf Hohe Zweigstralle, Endbericht

- zwischen Nordenhamer StrafRe und Lubecker Weg entlang der Bremer Dezember 2014

Strale,

- zwischen FeldstraBe und GroRRer Tannenweg entlang der Bremer
Stral3e sowie auf dem Winterweg, Frihlingsweg, Sommerweg,
Herbstweg und Kurze Stral3e sowie

- zwischen GrofRer Tannenweg und Stadtgrenze an der Bremer Stral3e
auf Héhe Kleiner Tannenweg.

Ein groRer Handlungsbedarf wird zusatzlich infolge von prognostizierten
Larmkennziffern von > 50 bis 100 tags / nachts in den folgenden StraRenréu-
men (rot markiert) gesehen:

Landwehrstral3e zwischen Hoher Weg und Strohenweg,
Schanzenstralle auf Hohe Uhlandstralle,

Muhlenstral3e zwischen Wittekindstral3e und Schanzenstraflie,
Stedinger Strafl3e zwischen Wittekindstral3e und Richtstral3e,

StralRenzug Bremer StraRe — Bremer HeerstralRe zwischen Wittekindstral3e
und Lilienstral3e, zwischen Libecker Weg und Feldstral’e sowie zwischen
Grol3er Tannenweg und Iprumper Dorfweg,

Nordenhamer Stra3e zwischen Nordwollestra3e und Otto-Jenz-Strale,
PlatanenstraRe zwischen Espenweg und Kastanienweg,
Kreuzweg zwischen Heidkruger Weg und Dreilinienweg sowie

Grol3er Tannenweg zwischen Heidkruger Weg und Blumenthaler Stral3e.

Weiterhin besteht nach den prognostizierten Larmkennziffern ein geringer bis
mittlerer Handlungsbedarf —aufgrund von < 50 tags bzw. nachts in den folgen-
den StraBenabschnitten (gelb / grin markiert):

Dwoberger StralRe zwischen Stadtgrenze und Oldenburger Stral3e,

Landwehrstral3e zwischen Dwoberger Stral3e und Hoher Weg sowie
zwischen Hinter der Anker und Goethestral3e,

GoethestralRe zwischen DwostraRe und Mihlenstraf3e,
Schanzenstral3e auf gesamter Lange,
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Miuhlenstrale zwischen Schanzenstraf3e und Schillerstrafe sowie zwischen
Ludwig-Kaufmann-Stral3e und Oldenburger Stral3e,

StraRenzug Stedinger StralRe — Friedrich-Ebert-Allee zwischen Richtstral3e
und Tharinger StralRe sowie zwischen WittekindstraRe und Bremer Stral3e,

StralRenzug Bremer StraRe — Bremer HeerstralRe zwischen Friedrich-Ebert-
Allee und WittekindstralRe, zwischen Lilienstrae und Nordenhamer Stral3e
sowie zwischen Am Fleet und Stadtgrenze,

Syker Stral3e zwischen Bahnstrecke und Kieler Weg,
Anton-Gunther-Strale zwischen Syker Stral3e und Tulpenstralle,

StralRenzug Hamburger Weg — Leipziger Weg zwischen Bremer Stral3e und
Die Heidkampe,

StraRenzug Libecker Weg — Berliner Stral3e zwischen Preetzer Weg und
Die Heidkampe,

StraRenzug Kieler Weg — Schollendamm zwischen Bremer StralRe und
Celler Stral3e,

Langenwischstral3e zwischen Bremer Straf3e und Breite Stral3e,

Nordenhamer StrafRe zwischen Otto-Jenz-StralRe und Hasberger Stral3e
sowie

Kreuzweg zwischen Dreilinienweg und Hasberger Stral3e.



Abbildung 33:  Larmkennziffer Schienenverkehr, Rasterdarstellung Lpen 2 65 dB(A) in
ha (nach VBUS)
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Abbildung 34:

Larmkennziffer Schienenverkehr, Rasterdarstellung Lnignt= 55 dB(A) in
ha (nach VBUS)
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2.8 Qualitats-Indikatoren-System

Qualitats-Indikatoren-Systeme®® dienen der ,messbaren” Abbildung der Er-
reichbarkeit von Qualitatszielen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung fir die
Stadt Delmenhorst werden in das Qualitats-Indikatoren-System diejenigen
Zielbereiche mit einbezogen, in denen Synergieeffekte mit der LArmminderung
zu erwarten sind. Eine Bewertung anhand des Systems ermdglicht dann im
Prognose-Nullfall Aussagen dariber, ob es ,nur” laut ist oder ob weitere
Konflikte und Defizite auftreten. Hinsichtlich der MaBnahmen sind Aussagen
maoglich, inwieweit diese ,nur* larmmindernd wirken oder auch weitere positive
Auswirkungen in anderen Zielfeldern erwarten lassen.

In diesem ersten Arbeitsschritt wird das Qualitats-Indikatoren-System fiir den
Prognose-Nullfall zum Straenverkehr erstellt. Dies dient spéter als Vergleichs-
grundlage zur Beurteilung der MaBnahmenplanung. Ein Vergleich zwischen
Analyse und Prognose-Nullfall ist dagegen nicht sinnvoll, da die beiden den
Berechnungen zugrunde liegenden Verkehrsdaten nicht direkt miteinander
vergleichbar sind (vgl. Kapitel 2.7.1, S. 49).

Betrachtet werden die Zielfelder
Gesundheit,
Stralenraum und

Stadtebau.

Die in Abbildung 35 dargestellte Zielspinne fur die Handlungsschwerpunkte mit
sehr hohem oder hohem Handlungsbedarf (vgl. Kapitel 2.1.1, S. 6ff.) zeigt die
Bewertung fur die einzelnen Zielfelder auf. Je hdher der Zielerreichungsgrad auf
der von innen nach auRen verlaufenden Skala, desto besser ist die Bewertung
fur diesen Bereich. Bei der Bewertung ist zu beachten, dass die Handlungs-
schwerpunkte an der Autobahn A 28 nicht in allen Zielfeldern bertcksichtigt
werden konnten, da an der Autobahn beispielsweise Radverkehrsanlagen nicht
sinnvoll sind und der Zielerreichungsgrad verfalscht werden wirde.

Das Zielfeld Gesundheit umfasst die Bewertung der Larm- und Luftschadstoff-
belastungen. Das Ziel ,Einhaltung der Luftschadstoffgrenzwerte” wird zu 100 %
erreicht, da in Delmenhorst keine Uberschreitungen ermittelt wurden. Fiir das
Ziel Einhaltung der Auslésewerte wurde die Anzahl der von Larmpegeln ober-
halb von Lpgy = 65 dB(A) bzw. Lyign: = 55 dB(A) an den Handlungsschwerpunk-
ten Betroffenen abgeschatzt und bewertet. Um die Einhaltung der Larmpegel
besser vergleichen zu kdnnen, wurden zusatzlich sehr hohe Larmpegel mit

= vgl. ,Qualitétsziele und Indikatoren fir eine nachhaltige Mobilitat“, Anwender-

leitfaden, BSV im Auftrag des Umweltbundesamtes, Berlin 2005.
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Lpen = 70 dB(A) bzw. Lyign: = 60 dB(A) herangezogen. Der Zielerreichungsgrad
bei den Auslésewerten 65/ 55 dB(A) liegt bei 12 % am Tag bzw. 9 % in der
Nacht. Dieser Wert ergibt sich aus dem Umkehrschluss, dass 88 % bzw. 91 %
der Bewohner an Handlungsschwerpunkten von Larmpegeln Lpgy = 65 dB(A)
bzw. Lyigh: = 55 dB(A) betroffen sind. Von besonders hohen Larmpegeln

(Lpen = 70 dB(A) bzw. Lyigh = 60 dB(A)) sind 13 % (tagsiiber) bzw. 38 %
(nachts) der Bewohner an Handlungsschwerpunkten betroffen. Demnach
besteht bei den héheren Larmpegeln ein Zielerreichungsgrad von 87 % bzw.
62 %.

Das Zielfeld StraBenraum umfasst die Ziele ,guter Fahrbahnzustand®, , Ausstat-
tung mit Radverkehrsanlagen“ und ,guter Radverkehrsanlagenzustand®. Der
Fahrbahnzustand an den Handlungsschwerpunkten wurde nach den in Kapitel
2.2.1, S. 21 ff. bereits ermittelten Zustandsklassen von sehr gut bis sehr
schlecht eingestuft. Aus den einzelnen Werten wurde anschliel3end Uber die
Anzahl der Abschnitte ein Mittelwert gebildet. Ein sehr guter Zustand wird mit
100 % Zielerreichung bewertet. Im Durchschnitt befinden sich die Fahrbahnen
an den Handlungsschwerpunkten in einem mittelmaRigen Zustand. Das Ziel
einer guten Fahrbahn wird demnach nur zu 50 % erreicht.

Ein Zielerreichungsgrad von 100 % beim Ziel ,Ausstattung mit Radverkehrsan-
lagen“ wurde bei beidseitigem Vorhandensein angesetzt. Einseitiges Vorhan-
densein bedeutet in diesem Fall 50 %, das génzliche Fehlen entsprechend 0 %.
Bei den meisten betrachteten StralRenabschnitten sind beidseitige Radver-
kehrsanlagen vorhanden.

Die Qualitat der Radverkehrsanlagen wird durch den jeweiligen Zustand er-
mittelt. Wie beim Fahrbahnzustand wurden die vorhandenen Radverkehrsanla-
gen an den Handlungsschwerpunkten in Zustandsklassen von sehr gut bis sehr
schlecht eingeteilt und aus den einzelnen Werten tiber die Anzahl der Abschnit-
te ein Mittelwert gebildet (vgl. Kapitel 2.2.2, S. 28f.). Ein sehr guter Zustand wird
mit 100 % Zielerreichung bewertet. Die Radverkehrsanlagen an den Hand-
lungsschwerpunkten sind im Durchschnitt in einem mittelmafRigen Zustand und
erreichen daher nur zu 50 % das Ziel eines ,guten Radverkehrsanlagenzu-
stands”.

Das Zielfeld Stadtebau bewertet die Ziele ,Schutz besonders larmsensibler
Einrichtungen®, ,Anteil Fahrbahn am gesamten Stralenraum* und ,,Ausreichen-
der Abstand Gebaude — Fahrbahn*.

Die zu schitzenden Einrichtungen an den Handlungsschwerpunkten wurden in
Bezug auf die Larmpegel Lpey = 65 dB(A) bzw. Lyign = 55 dB(A) und

Loen = 70 dB(A) bzw. Lyign: = 60 dB(A) betrachtet. Bei den sensiblen Einrichtun-
gen besteht durch besonders hohe Larmpegel (Lpey = 70 dB(A) bzw.

Lnight = 60 dB(A)) keine Belastung, das Ziel des Schutzes ist somit zu 100 %
erfiillt. Beziglich der Larmpegel Lpey = 65 dB(A) bzw. Lyigne = 55 dB(A) besteht
jedoch noch Handlungsbedarf zum Schutz, da 60 % der sensiblen Einrichtun-



gen an Handlungsschwerpunkten von diesen Larmpegeln betroffen sind. Im
Umkehrschluss sind demnach nur 40 % der schitzenswerten Einrichtungen
nicht betroffen und erreichen das Ziel ,Schutz besonders larmsensibler Einrich-
tungen®.

Die stadtebauliche Bemessung des Stral3enraums wird in der RASt 06 im
Verhéltnis 30 % Seitenraum, 40 % Fahrbahn, 30 % Seitenraum angegeben.
Diese Bemessung stellt die optimale StraRenraumaufteilung dar, die alle
Belange zu befahrbaren Flachen und Seitenrdumen bertcksichtigt. Zur Ermitt-
lung der Einhaltung des Fahrbahnanteils von 40 % am gesamten Stralenraum
wurde die Fahrbahnbreite an typischen Querschnitten an den Handlungs-
schwerpunkten gemessen und dahingehend beurteilt, ob die 40 % erreicht
wurden. An 10 von 17 Handlungsschwerpunkten® (59 %) ist der Fahrbahnanteil
héher als empfohlen. Das Ziel einer ausgewogenen StralRenraumaufteilung wird
an acht Handlungsschwerpunkten erreicht. Dies entspricht einem Zielerrei-
chungsgrad von 44 %.

Der Abstand der Gebaude zur Fahrbahn wurde ebenfalls an typischen Stra-
Renquerschnitten an den Handlungsschwerpunkten beidseitig gemessen. Im
Durchschnitt liegt der Abstand der ungiinstigeren Stral3enseite bei 7 m. Da bei
einer Verdopplung des Abstandes eine La&rmminderung von etwa 3 dB(A) erzielt
wird, wurde die folgende Skalierung: 2 m, 4 m, 8 m, 16 m zu Grunde gelegt.
Demnach entsprechen 2 m einem Zielerreichungsgrad von 0 % und 16 m
einem Zielerreichungsgrad von 100 %. Der durchschnittliche Abstand von 7 m
entspricht somit rund 75 % des Zielerreichungsgrades.

%6 Eigentlich handelt es sich um 19 Handlungsschwerpunkte. Die beiden Handlungs-

schwerpunkte an der Autobahn A 28 wurden jedoch bei der Betrachtung des Fahr-
bahnanteils ausgeklammert, da sie nicht dem Verhaltnis 30-40-30 entsprechen kon-
nen wie innerstadtische StralRen.
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Zielspinne Qualitats-Indikatoren-System, Analyse der

Abbildung 35:
Handlungsschwerpunkte fiir den Prognose-Nullifall
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2.9 Zusammenfassung

Fur die Stadt Delmenhorst wurde der erste Teil des Larmaktionsplans nach der
EG-Umgebungslarmrichtlinie erarbeitet. Er enthélt eine umfassende Bestands-
analyse sowie Wirkungsanalyse fur den Prognose-Nullfall. Dariiber hinaus
wurden Empfehlungen zu ruhigen Gebieten erarbeitet. Gemafl dem Verursa-
cherprinzip konzentriert sich die Larmaktionsplanung fiir Delmenhorst in erster
Linie auf die Hauptlarmquellen Stral3en- und Schienenverkehr.

Dabei verfolgt die Stadt tiber Ihre gesetzliche Pflicht hinaus einen gesamtstadti-
schen Ansatz. So wurden fir den StraBenverkehr nicht nur die fir die 2. Stufe
der Larmaktionsplanung vorgeschriebenen Hauptverkehrsstral3en mit mehr als
3 Mio. Kfz / Jahr betrachtet, sondern alle larmrelevanten Stral3en fir die Ver-
kehrsdaten vorlagen. Auch im Schienenverkehr wird ein verdichtetes Schienen-
netz den Untersuchungen zugrunde gelegt.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden zur Auswahl von Belastungs-
schwerpunkten als Auslosewerte Larmpegel von Lpgy = 65 dB(A) und

Lnight = 55 dB(A) festgelegt. Anhand von Larmkennzifferkarten wurden Larm-
brennpunkte identifiziert. Laut Weltgesundheitsorganisation (WHO) sind bereits
gesundheitliche Auswirkungen ab einem Nachtwert Lygn: = 40 dB(A) moglich.
Hiervon sind rund 45.000 Einwohner betroffen bzw. 58 % der Gesamtbevélke-
rung von Delmenhorst. Fir den Schienenverkehr wurden die Berechnungen fir
den Prognose-Nullfall 2025 herangezogen, da sich das Verkehrsaufkommen
auf der Bahnstrecke in den nachsten Jahren aufgrund der Eréffnung des Jade-
Weser-Ports deutlich erh6hen wird.

Der Prognose-Nullfall enthélt die MaRnahmen und Entwicklungen, die im
prognostizierten Zeitraum unabhangig von der Larmaktionsplanung umgesetzt
werden. Die Berechnungen haben gezeigt, dass am Tag rund 2.700 Menschen
und in der Nacht rund 7.600 Menschen im Stadtgebiet entlang der Bahnstre-
cken in Richtung Bremen und Oldenburg Larmpegeln von Lpgy > 65 dB(A) bzw.
Lnight > 55 dB(A) ausgesetzt sein werden. Dies sind tagsuber rund 4 % und
nachts rund 10 % der Gesamtbevélkerung von Delmenhorst. Fir den Stral3en-
verkehr geht die Prognose von 2.400 Einwohnern am Tag und 3.300 Einwoh-
nern in der Nacht aus, die von potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln
betroffen sind. Das entspricht 3 bzw. 4 % der Delmenhorster Bevélkerung. Die
Prognose-Nullfall-Berechnungen dienen den im 2. Teil der Larmaktionsplanung
zu entwickelnden MaRnahmen als Vergleichsgrundlage und Wirkungsabschat-
zung. Dazu dient auch das erarbeitete Qualitats-Indikatoren-System, dass die
Zielerreichungsgrade von vorab definierten Qualitatszielen aus den Zielfeldern
Gesundheit, StralRenraum und Stadtebau abbildet. Damit werden auch Syner-
gieeffekte von MalBhahmen in Bezug auf diese Zielfelder dargestellt.

Im anstehenden zweiten Teil der Larmaktionsplanung sollen MaRnahmen
entwickelt werden, die geeignet sind, die LArmbetroffenheiten in Delmenhorst
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zu verringern. Zusatzlich soll die Malinahmenwirkung analysiert werden und
eine aktive Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen.



3 Maflnahmenplanung und Wirkungsanalyse

Basierend auf der Bestandsanalyse werden Mal3Bnahmen zur Larmminderung
dargestellt. Da die Stadt Delmenhorst vorrangig auf Malinahmen, die in ihrer
Baulast liegen, Einfluss nehmen kann, liegt der Schwerpunkt auf dem StraRen-
verkehr. Dieser wird sowohl gesamtstadtisch als auch fur vier ausgewahite
StraRenabschnitte kleinrdumig betrachtet. Darliber hinaus werden aber auch
der Schienen- und Flugverkehr beriicksichtigt.

Die empfohlenen Malinahmen werden hinsichtlich ihrer verkehrlichen und
akustischen Wirkungen sowie der zu erwartenden Kosten untersucht. Mit Hilfe
des Qualitats-Indikatoren-Systems werden die Malinahmenempfehlungen dem
Prognose-Nullfall in einem Planfall gegentbergestellt und bewertet. Abschlie-
Rend werden sinnvolle Empfehlungen in einem Mal3nahmenkatalog zusam-
mengefasst und in eine Prioritatenreihung gebracht.

3.1 Gesamtstadtische Malinhahmenplanung

3.1.1 Generelle LirmminderungsmalRnahmen im
Stral3enverkehr

Um eine wirksame Larmminderung zu erreichen, geniigen in der Regel einzelne
MaRnahmen zur LA&rmminderung nicht. Deshalb werden Konzepte erarbeitet,
die sich aus unterschiedlichen MaRnahmen zusammensetzen und verschiede-
ne Potenziale nutzen. Diese kdnnen technischer, baulicher, gestalterischer,
verkehrlicher und organisatorischer Natur sein. Dabei liegt die Prioritat bei den
vorbeugenden MaRRnahmen bzw. beim aktiven Larmschutz an der Quelle.

Die Larmaktionsplanung fur den Stral3enverkehr verfolgt mehrere Anséatze:

Vermeidung von Larmemission

Zunéachst werden MalRnahmen untersucht, die dazu beitragen, den
Verkehrslarm zu vermeiden, etwa durch Férderung umweltfreundlicher
Verkehrstrager. Hier gilt das Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht
erst entsteht.

Biindelung / Verlagerung

Im nachsten Schritt wird untersucht, ob der nicht vermeidbare Verkehr
gebiindelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert werden kann, z.B.
auf gewerblich genutzte oder anbaufreie Strecken.

Vertraglichere Abwicklung

Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher abgewickelt werden. In Frage
kommen beispielsweise bessere Fahrbahnen, gedrosselte
Geschwindigkeiten und ein gleichmafigerer Verkehrsfluss.
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Schallschutz: Schlief3lich wird auch die Méglichkeit von Schallschutzwén-
den (die innerorts aber haufig nicht angewendet werden kénnen) oder
Schallschutzfenstern gepriift.

Tabelle 11: Generelle MaRBnahmen zur L&rmminderung im Kfz-Verkehr
Larm-
Ansatz MafRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung +)
von Kfz- einer hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
Verkehr Stadt, dezentrale Einkaufsmadglichkeiten in
= ‘ Wohngebieten
Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstad- +

te: Parkraumbewirtschaftung, City-Maut

City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verkniipfung +
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr

Forderung von Bus und Bahn: gute raumliche ErschlieBung, hohe +)
larmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible
Verkehrsmit- Bedienungsformen, gute Verknipfung des OPNV

untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, (+)
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,

Fahrradverleihsysteme, Wegweisung fir Alltags-

und touristischen Radverkehr

FuRverkehr: Querungshilfen an HauptstralRen, (+)
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwésserung
Biindelung Verkehrsberuhigung des Stralennebennetzes: ++
und Verlage- verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
rung von bauliche Verkehrsberuhigung
Verkehr
Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfind- +
lichen Routen

'

. Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. ++
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)
Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfoértner- +
ampeln, EinbahnstraRen, Abbiegeverbote,

Leitsysteme
In Einzelfallen ggf. auch StraRenneubau: Ortsum- (+)
fahrung, innerstédtische StralRennetzergdnzung
Vertragliche Larmarme Fahrbahnbelage ++
Abwicklung
des Kfz- Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++
Verkehrs ) T } )
, _ Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig- +

nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2.
Reihe, verkehrsberuhigte (Geschéfts-) Bereiche,
Kreisverkehre
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Berlin « Hamburg « Kassel

Larm- Stadt Delmenhorst
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs- Larmaktionsplanung
wirkung

Hohere Stadtebauliche Integration des Stralenraums: (+) Endbericht
Aufenthalts- gréRerer Abstand zwischen Larmquelle und
qualitaten Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Dezember 2014

Fahrbahnverengung, Querungsmdéglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++

Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung

geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler

Nutzungen zur straBenabgewandten Seite,

larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,

Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrich-

tungen, larmoptimierte Uberplanung von Gemen-

gelagen
Baulicher Schliefung von Baullicken ++
Schallschutz -

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++

Schallschutzwénde, Schallschutzwélle ++

Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.
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Abbildung 36: Larmminderungspotenziale ausgewahlter Mal3Bnahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)
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Quelle: eigene Darstellung.



3.1.2 Verkehrsvermeidung

Die Minderung von Fahrtenanzahl oder Fahrtenlange des Kfz-Verkehrs kann zu
einer Reduzierung des Verkehrslarms beitragen. Nachfolgend werden Mal3-
nahmen genannt die hierzu einen Beitrag leisten kénnen.

Stadtentwicklung

In einer kompakten Stadtstruktur mit einer verdichteten Funktionsmischung aus
Wohnen, Arbeit, Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeiteinrichtungen kann
durch kurze innerstadtischen Wegebeziehungen in der Regel auf eine Motori-
sierung verzichtet werden. Kurze Wege sind ein wesentliches Potenzial zur
Reduzierung des larmverursachenden Kfz-Verkehrs.

Etliche Bewohner pendeln zwischen ihrem Wohnstandort Delmenhorst und
Arbeitsort Bremen. Viele innerstadtische Geschafte und Wohnungen in Del-
menhorst stehen leer. Fir eine ,Stadt der kurzen Wege" ist dies negativ zu
bewerten. Mit dem strategischen Wohnungsmarktkonzept (vgl. Kapitel 2.5.6)
wird versucht, Delmenhorst wieder zu einem attraktiven Wohnstandort fr
verschiedene Nutzergruppen zu machen.

Die geplanten MalRhahmen zum Wohnraum sind aus Sicht der Larmaktionspla-
nung sinnvoll und sollten bei der zukiinftigen Stadtentwicklung weiter verfolgt
werden. Beziglich der Situation leer stehender Geschaftslagen, besonders im
Innenstadtbereich, wird empfohlen ein Einzelhandelskonzept zu entwickeln, in
dem auch die Wechselwirkung mit der Hansestadt Bremen bertcksichtigt
werden.

Forderung des Umweltverbundes

Die Forderung des Umweltverbundes kann Kfz-Fahrten langfristig vermeiden
und somit zur Larmreduzierung beitragen. Die Schaffung durchgehender,
attraktiver und sicherer Radverkehrsanlagen, die Sicherstellung der Barriere-
freiheit und Querungssicherheit des FulRverkehrs sowie die Férderung des
offentlichen Verkehrs haben einen hohen Stellenwert.

Offentlicher Personennahverkehr

Handlungsmaéglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung des o6ffentlichen Verkehrs
bestehen mit folgenden MaRnahmen:

Verknipfung der Verkehrsarten untereinander

Die Verknuipfung der Verkehrsmittel untereinander ist vor allem fiir zentrums-
ferne Gebiete mit geringeren OV-ErschlieRungsqualitaten von Bedeutung. Zu-
und Abgangswege zum offentlichen Verkehrsmittel werden in der Regel zu FuR3
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zuriickgelegt. Zur Erweiterung des Einzugsbereiches des o6ffentlichen Verkehrs
sollten Verknipfungen zu anderen Verkehrsmitteln an den Haltestellen herge-
stellt werden.

Mit Radabstellanlagen an Haltestellen und der Verknupfung mit Angeboten wie
Bikesharing und Carsharing kénnen neue Nutzergruppen fir den 6ffentlichen
Verkehr erschlossen werden.

Der Nahverkehrsplan fur Delmenhorst (vgl. Kapitel 2.5.5) sieht bereits eine
bessere Verknipfung der Stadt- und Regionalbusse sowie eine Optimierung
und Ausbau der Anschliisse der Stadtbusse zum SPNV vor. AuRerdem sollen
an geeigneten Haltestellen unter Beriicksichtigung siedlungsstruktureller
Anspriche B+R-Anlagen errichtet werden.

Ausbauformen und Ausbauqualitat der Haltestellen

Mit dem Neu- und Ausbau vorhandener Haltestellen auf einen zeitgemalen
Standard sind Attraktivitatssteigerungen fiir den OPNV verbunden. Neben
einem niederflurgerechten Umbau von Bushaltestellen sollte geprift werden, ob
sich vorhandene Bushaltestellen als Haltestellenkaps ausbilden lassen. Halte-
stellenkaps ermdglichen u.a. eine Beschleunigung des OPNV, ein gerades und
prazises Anfahren an den Bord, sie erleichtern das Freihalten des Haltestellen-
bereiches von parkenden Fahrzeugen und vergrof3ern im Vergleich zu Bus-
buchten die Warteflache fur die Fahrgaste und schaffen Platz im Seitenraum fr
das Aufstellen von Wetterschutzeinrichtungen, Fahrkartenautomaten etc.

Die Umwandlung von einzelnen Busbuchten zu Buskaps sieht auch der Nah-
verkehrsplan fur die Stadt Delmenhorst vor. Zusétzlich sollen an 47 Lichtsignal-
anlagen OPNV-Vorrangschaltungen installiert werden, um den Busverkehr zu
beschleunigen. Beim Schienenverkehr ist am Bahnhof Heidkrug ein
barrierefreier Ausbau mit Verbesserung der Aufenthaltsqualitat geplant.

Nutzung von Informationssystemen

Bislang verfligt die Stadt Delmenhorst nicht Giber dynamische Anzeigetafeln zu
Abfahrtzeiten fur Buslinien. Die Anzeige der OPNV-Abfahrzeiten bietet sowohl
dem OPNV-Nutzer und -Betreiber, als auch den Gewerbetreibenden bzw. dem
Einzelhandel Vorteile. Im Stadtbild prasente Informationen eines attraktiven
OPNV-Angebotes konnen dazu beitragen, Vorurteile von Autofahrern gegen-
Uber offentlichen Verkehrsmitteln zu Gberwinden. Fahrgaste kénnen den
Zugang zum o6ffentlichen Verkehr besser planen und die Wartezeit anstatt im
Haltestellenbereich eher in den Einzelhandelseinrichtungen, Cafés und Restau-
rants verbringen.

Rad- und FuRverkehr

Zu FuB3 gehen und Rad fahren ist fir die meisten Menschen ohne gréf3eren
finanziellen Aufwand und héhere technische Voraussetzungen maéglich. Kénnen
so zuriickgelegte Wege Kfz-Fahrten ersetzen, so tragen sie auch zur Steige-



rung der Verkehrssicherheit bei und senken damit die Unfallkosten. Es werden
keine Schadstoff- und Schallemissionen verursacht und Laufen und Radfahren
ist gesund. Aufgrund dieser Vorteile ist ihre Forderung auch ein wichtiges Ziel
der Larmaktionsplanung.

Damit sich FuRRganger und Radfahrer sicher fiihlen, sind belebte, gut ausge-
leuchtete und Ubersichtliche Bereiche, in denen die Verkehrsteilnehmer gut
sehen kénnen und in denen sie auch gut gesehen werden, von Bedeutung. Fir
die Verkehrssicherheit sind u.a. folgende Aspekte von Belang:

Sind viele FuRganger und Radfahrer unterwegs, werden diese auch
verstarkt wahrgenommen.

Insbesondere an Hauptverkehrsstraf3en und auf Schulwegen sind sichere
Wegeverbindungen und Querungsmaoglichkeiten unerlasslich.

Die Dimensionierung der Anlagen ist vom angestrebten Ful3ganger-/
Radfahreraufkommen und den Personengruppen (Kinder, Sehbehinderte,
usw.) abhangig.

Die Linienfihrung der Anlagen sollte nutzerorientiert erfolgen und dadurch
die Notwendigkeit von Querungsvorgangen minimieren.

Bei der Wahl der Materialien ist auf die Sichtbarkeit fir Ful3ganger /
Radfahrer, eine ausreichende Griffigkeit und optisch ansprechende
Gestaltung zu achten. Dabei sind auch Orientierungshilfen fir
sehbehinderte Menschen zu bertcksichtigen.

Dariiber hinaus sind ein engmaschiges Netz, das auch Wege ermdglicht, die
mit Kraftfahrzeugen nicht befahrbar sind, von grof3er Wichtigkeit. Ebenso ist
eine gute Offentlichkeitsarbeit, die das Ansehen des FuRR- und Radverkehrs

erhoéht, sinnvoll.

Die Stadt Delmenhorst Uberarbeitet derzeit den Verkehrsentwicklungsplan, in
dem auch der Rad- und FuRverkehr bertcksichtigt werden soll.

Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larm- und Schadstoffbelastungen. Ein geeignetes Park-
raummanagement ist daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung
des Verkehrsgeschehens und der Larmsituation.

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Larmbelas-
tung beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr v.a. im Berufsverkehr auf
larmarme Verkehrsarten verlagert und den kleinraumigen Parksuchverkehr
verringert. Untersuchungen in Berlin haben ergeben, dass nach Einfihrung der
Parkraumbewirtschaftung die mittlere Parkplatzauslastung deutlich gesenkt
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werden konnte, Anwohner und Geschéftsleute fanden wieder leichter freie
Parkplatze. Beschéaftigte kommen haufiger ohne Auto zur Arbeit und leisten
somit einen Betrag zur Larmminderung.®” *®

Zur Bewirtschaftung eignen sich Bereiche, in denen ein hoher Parkdruck
besteht und verschiedene Nutzergruppen um den knappen Parkraum konkurrie-
ren. Besonders geeignet sind Geschaftsbereiche und mit Geschéftsbesatz und
Arbeitsplatzen durchmischte Wohnbereiche.

Eine Parkraumbewirtschaftung ist in Delmenhorst derzeit im Bereich innerhalb
des City-Rings sowie auf angrenzenden Straf3en und Parkplatzen vorhanden.
Hauptséachlich wird eine Gebuhrenpflicht sowie Parkscheibenregelung ange-
wandt. Zusétzlich verfligt Delmenhorst Uber ein innerstadtisches Parkleitsystem
(vgl. Kapitel 2.5.7). Ob eine Ausweitung oder Umstellung auf ein einheitliches
Gebihrensystem sinnvoll und méglich ware, sollte geprift werden. Insgesamt
werden die Potenziale in Delmenhorst aufgrund der Nahe zu Bremen aber eher
gering eingeschatzt.

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Das betriebliche Mobilitatsmanagement ist eine Méglichkeit, Kfz-Verkehr zu
vermeiden, indem auf betrieblicher Ebene Informationen Uber alternative
Fortbewegungsmaoglichkeiten bereitgestellt und Anreize zur Nutzung larmarmer
Verkehrsmittel geschaffen werden.

Mdgliche MaRhahmen umfassen bspw. die Vorhaltung attraktiver und sicherer
Radabstellmdglichkeiten am Betriebsstandort, Mobilitdtsbdérsen sowie finanziel-
le Anreize hinsichtlich einer OPNV-Nutzung (Jobticket). So kénnen Unterneh-
men Kosten fiir die Bereitstellung, Unterhaltung bzw. Anmietung von Stellplat-
zen einsparen.

Neben den Kosteneinsparungen bestehen weitere Nutzen fir die Unternehmen,
Betriebe und Verwaltungen in einer besseren Erreichbarkeit, einer héheren
Mitarbeitermotivation, in Umweltvorteilen und einem Imagegewinn.

Aus Larmminderungssicht sind besonders solche Betriebe fir ein betriebliches
Mobilitdtsmanagement geeignet, die in larmsensiblen Bereichen liegen und
einen hohen Anteil von Beschaftigten mit sehr frihem oder spatem Schicht-

37 Bezirksamt Mitte von Berlin, StraBen- und Griinflachenamt (Auftraggeber) / LK

Argus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse zur Parkraumbewirtschaftung in den
Parkzonen 34, 35 und 38 in Berlin-Mitte, September 2008.

Bezirksamt Pankow von Berlin, Abteilung Offentliche Ordnung (Auftraggeber) / LK
Argus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse (Nachheruntersuchung) zur
Parkraumbewirtschaftung in den Parkzonen 41 bis 43 in Berlin Prenzlauer Berg,
2011.
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wechsel haben (z.B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenhauser).
Entsprechende Untersuchungen zeigen, dass eine Reduktion der MIV-Anteile
im Berufsverkehr zu einzelnen Betrieben von rund 20 % mdglich ist.

Gunstig ist eine kontinuierliche Initiative und umfangreiche Information von
Seiten der Stadt sowie eine Bereitschaft der Verwaltung, im Hinblick auf ein
betriebliches Mobilititsmanagement eine gewisse Vorreiterrolle zu Uberneh-
men.

3.1.3 Verkehrslenkung und —organisation

Qualitat des Verkehrsablaufs im Kfz-Verkehr

In Abstimmung mit der Stadt Delmenhorst sind an zwei rund 2,5 km langen
StralRenabschnitten GPS-Messfahrten durchgefiihrt worden:

Syker Stral’e zwischen Bremer Stral3e und Reinersweg

Dwostral3e — Landwehrstral3e zwischen Stedinger StraRe und Dwoberger
Stral3e

Bei den GPS-basierten Messfahrten wurden mit einem im Verkehrsstrom mit-
schwimmenden Fahrzeug sekundenscharf Daten fur die beiden StraRen
erfasst. Auf dieser Basis werden Weg-Geschwindigkeits-Diagramme erstellt.
Die Auswertungen geben zuverlassig Auskunft Giber die gefahrenen Geschwin-

digkeiten und die Qualitat des Verkehrsflusses an den untersuchten Stralenab-

schnitten. Dariiber hinaus werden auch die mittlere Reisegeschwindigkeit, die
Reisezeit sowie die Anzahl der Halte bestimmt.

In der Woche vom 17. bis 20. Juni 2013 wurden jeweils zwischen 6 und 19 Uhr
mehr als 100 Messfahrten je StraRenabschnitt und Richtung durchgefihrt.

Syker Stral3e

Der Auswertung fir die Syker Straf3e liegen in Richtung Norden (stadteinwarts)
114 Fahrten zugrunde, in Richtung Siden (stadtauswarts) 103 Fahrten.

Die Lichtsignalanlagen (LSA) der benachbarten Knotenpunkte Anton-Giinther-
Strafl’e — Am Fuhrenkamp und Bremerstral3e verfigen tber eine Koordinierung
(,Grine Welle"), die tbrigen LSA nicht. Zum Zeitpunkt der Erhebungen war die
LSA am Knotenpunkt Weyher Stral3e nicht eingeschaltet.

Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst (vgl.
Abbildung 37, Abbildung 38, Tabelle 12 und Tabelle 13):

In Richtung Norden (stadteinwarts) finden die meisten Haltevorgange an
den Lichtsignalanlagen Anton-Giinther-Stral3e — Am Fuhrenkamp, Bremer
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Stral3e, Langwischstral3e und Libecker Weg — Berliner StralRe statt (vgl.
Abbildung 37 und Tabelle 12).

In Richtung Suiden (stadtauswarts) sind die meisten Haltvorgdnge an den
Lichtsignalanlagen Anton-Glinther-Stral3e — Am Fuhrenkamp,
Langwischstral3e, Libecker Weg — Berliner Stra3e und Reinersweg —
Nienburger Stral3e auszumachen (vgl. Abbildung 38 und Tabelle 12).

Die gro3ten Stérungen im Verkehrsablauf entstehen durch die
Lichtsignalanlagen. Weitere Haltevorgange durch Ein- / Ausparkvorgange
und ein- / abbiegende Fahrzeuge zu Geschéften, Autohaus etc. bestehen
vor allem im Streckenverlauf in Richtung Norden.

Die mittlere Anzahl an Halte liegt bei 2,6 bzw. 2,7 (vgl. Tabelle 13).

Die Haltvorgange beeinflussen die mittlere Reisegeschwindigkeit. Diese
betragt rund 35 km/h (vgl. Tabelle 13).

Die mittlere Reisezeit ist in beide Richtungen mit rund 4,5 Minuten nahezu
identisch.

In Richtung Norden musste in 77 % aller Fahrten mehr als einmal gehalten
werden, in der Gegenrichtung waren es 83 % (vgl. Abbildung 39). Von
einem flussigen Verkehrsablauf kann dennoch nicht die Rede sein.

Das Geschwindigkeitsniveau Vgs* ist in den einzelnen Abschnitten der
Syker Stral3e dhnlich ausgepragt. Eine Ausnahme bildet der Abschnitt
zwischen Bremer StraBe und Anton-Ginther-Stral3e. In Richtung Stiden
wird mit einer wesentlich geringeren Geschwindigkeit (21 km/h) gefahren
als in der Gegenrichtung (vgl. Tabelle 14). Ursache dafir ist die LSA Anton-
Gunther-StralRe. Allgemein ist die Geschwindigkeit Vgs in Richtung Siden
etwas geringer als stadteinwarts. Griinde hierflir kbnnen Abbiegevorgange
zu den Geschaften ostlich der Syker StralRe sein.

Vgs ist die Geschwindigkeit, die von 85 % der Fahrzeuge nicht tberschritten wird.
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Abbildung 37:  Weg-Geschwindigkeits-Diagramm Kfz, Syker Straf3e in Richtung Stadt Delmenhorst
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Abbildung 38:  Weg-Geschwindigkeits-Diagramm Kfz, Syker Straf3e in Richtung
Siiden (stadtauswarts)
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Stadt Delmenhorst Tabelle 12: Anteil der haltenden Fahrzeuge an den LSA — Syker Stral3e
Larmaktionsplanung Knotenpunkt mit der Syker Stralle Richtung Norden Richtung Siiden
Endbericht stadteinwarts stadtauswarts
Dezember 2014 LSA Bremer Stralle 37 % k. A. (Startpunkt)
LSA Anton-Gunther-StralRe — 54 % 92 %
Am Fuhrenkamp
F-LSA 22 % 18 %
LSA Lubecker Weg — Berliner Stralle 58 % 33 %
LSA Kieler Weg - Schollendamm 11 % 18 %
LSA Langenwischstralle 35% 32%
LSA Nienburger Straf3e - Reinersweg k. A. (Startpunkt) 70 %
Tabelle 13: Kennwerte flr den gesamten Untersuchungsabschnitt Syker Stral3e
Kennwerte Richtung Norden Richtung Siiden
stadteinwarts stadtauswarts
mittlere Reisegeschwindigkeit 35 km/h 34 km/h
mittlere Anzahl der Halte 2,6 Halte 2,7 Halte
mittlere Reisezeit 4min25s 4 min 33s
mittlere Entfernung 2.520 m 2520 m

Abbildung 39: Haufigkeitsverteilung der durchschnittlichen Anzahl an Halten Uber alle
ermittelten Fahrten
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Tabelle 14: Geschwindigkeitsniveau Vgs flr Abschnitte der Syker Stral3e Stadt Delmenhorst
Abschnitt zuléassige Vsgs Richtung Vgs Richtung Larmaktionsplanung
Geschwindigkeit Norden Siiden .
g o ) Endbericht
stadteinwarts stadtauswarts
Bremer Stral3e bis 50 km/h 40 km/h 21 km/h Dezember 2014
Anton-Glinther-Stral3e
Anton-Giinther-Straf3e bis 50 km/h 44 km/h 40 km/h
F-LSA
F-LSA bis Lubecker Weg 50 km/h 48 km/h 44 km/h
Libecker Weg bis 50 km/h 51 km/h 49 km/h
Kieler Weg
Kieler Weg bis 50 km/h 53 km/h 52 km/h
LangenwischstralRe
Langenwischstral3e bis 50 km/h 50 km/h 46 km/h
Reinersweg

DwostralRe — LandwehrstralRe

Grundlage fur die Auswertungen zum StralRenzug DwostralRe — Landwehrstra-
Re sind 108 Messfahrten in Richtung Osten und 114 Messfahrten in Richtung
Westen.

Die Auswertung kommt zu folgenden Ergebnissen (vgl. Abbildung 40, Abbil-
dung 41, Tabelle 15 und Tabelle 16):

In Richtung Osten (stadteinwérts) sind Haltvorgéangen vor allem an den
Lichtsignalanlagen Schénemoorer Stral3e und Stedinger Stral3e zu
erkennen (vgl. Abbildung 40 und Tabelle 15).

In Richtung Westen (stadtauswarts) finden Haltvorgéangen vor allem an den
Lichtsignalanlagen Schénemoorer Straf3e und Dwoberger Stral3e statt (vgl.
Abbildung 41 und Tabelle 15).

Am Knotenpunkt Nutzhorner Stral3e befindet sich ein Supermarkt, der
Ausldser fur haufige Stérungen in beide Fahrtrichtungen ist.

In beide Richtungen sind wenige Behinderungen im Streckenverlauf
zwischen den einzelnen Lichtsignalanlagen vorhanden.

Vergleichsweise hohe Geschwindigkeiten werden im Bereich der
Bahnunterfiihrung erfasst (vgl. Abbildung 40 und Abbildung 41).

Die mittlere Anzahl an Halte ist in Richtung Westen mit 1,5 geringer als
stadteinwarts mit 1,8 (vgl. Tabelle 16).

Die mittlere Reisezeit ist in beiden Richtungen mit rund 4 Minuten fast

identisch. (vgl. Tabelle 16). 79
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Der Verkehr flie3t stadtauswarts in Richtung Westen etwas fliissiger als
stadteinwarts. Stadtauswarts musste in 42 % aller Fahrten mehr als einmal
gehalten werden, in der Gegenrichtung bei 62 % der Fahrten (vgl.
Abbildung 42).

Insgesamt wird Uber alle StraRenabschnitte in Richtung Westen schneller
gefahren (vgl. Tabelle 17). In Richtung Osten ist das Geschwindigkeits-
niveau Vgs unterschiedlich. Im Abschnitt Dwoberger Straf3e bis zur
FuRganger-LSA Schanzenstral3e - mit Bahnunterfiihrung auf der Strecke -
besteht das hdchste Geschwindigkeitsniveau Vgs. Es wurden
Geschwindigkeiten bis zu 85 km/h beobachtet. Eine vergleichsweise
niedrige Vgs besteht im Anschluss der Fu3ganger-LSA Schanzenstral3e bis
zur Nutzhorner Strafl3e. Ursachen kdnnen hierfur der FuRgangeriberweg
auf Hohe Goethestral’e sowie Abbiegevorgdnge zum Supermarkt westlich
der Nutzhorner Stral3e sein.

Abbildung 40:  Weg-Geschwindigkeits-Diagramm Kfz, Dwostral3e - LandwehrstralRe in
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Abbildung 41:

Weg-Geschwindigkeits-Diagramm Kfz, Dwostral3e - Landwehrstral3e in

Richtung Westen (stadtauswarts)
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Quelle: eigene Darstellung.
Tabelle 15: Anteil der haltenden Fahrzeuge an den LSA Dwostral3e -
Landwehrstralle
Knotenpunkt mit der Dwostral3e - Richtung Osten Richtung Westen
Landwehrstrafse stadteinwarts stadtauswarts
LSA Dwoberger Straf3e k. A. (Startpunkt) 63 %
F-LSA SchanzenstralRe 6 % 2%
LSA Nutzhorner Stral3e 9% 26 %
LSA Schénemoorer StralRe 54 % 33 %
LSA Stedinger Strale 40 % k. A. (Startpunkt)
Tabelle 16: Kennwerte fiir den gesamten Untersuchungsabschnitt Dwostral3e -
Landwehrstralle
Kennwerte Richtung Osten Richtung Westen
stadteinwarts stadtauswarts
mittlere Reisegeschwindigkeit 38 km/h 39 km/h
mittlere Anzahl der Halte 1,8 Halte 1,5 Halte
mittlere Reisezeit 4 min 07 s 3min58s
mittlere Entfernung 2540 m 2.540 m

24

LSA Dwoberger Stralie
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Tabelle 17: Geschwindigkeitsniveau Vgs flir Abschnitte der Dwostral3e -
Landwehrstrale
Abschnitt zulassige Vss Richtung Vsgs Richtung
Geschwindigkeit Osten Westen
stadteinwérts  stadtauswarts
Dwoberger StralRe bis 50 km/h 56 km/h 56 km/h

F-LSA Schanzenstralle

F-LSA Schanzenstral3e bis 50 km/h 38 km/h 50 km/h
Nutzhorner Stral3e

Nutzhorner Stral3e bis 50 km/h 46 km/h 47 km/h
Schonemoorer StralRe

Schonemoorer StralRe bis 50 km/h 50 km/h 50 km/h
Stedinger StralRe

Zusammenfassung

Es treten in beiden untersuchten Stralenabschnitten Stérungen des Verkehrs-
ablaufs auf. Es wird empfohlen, eine Koordinierung der vorhandenen Lichtsig-
nalanlagen zu prifen. Die zum Teil bereits vorhandene Koordinierung an der
Syker Stral3e sollte auf mdgliche Optimierungspotenziale hin untersucht wer-

den.

Am Supermarkt an der Nutzhorner Stral3e sollte auRerdem die Zufahrt unter-
sucht und nach einer optimierten Lésung zum Verkehrsablauf gesucht werden.
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Geschwindigkeitskonzept

Eine wirksame und gleichzeitig kostengunstige und kurzfristig umsetzbare
MalRnahme ist die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Nach
der Larmschutz-Richtlinien-Stv*° sollen durch straRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen, wie Geschwindigkeitsreduzierungen, mindestens eine Pegelmin-
derung um 3 dB(A) bewirkt werden.

An den Stra3en mit Handlungsbedarf liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit
hauptsachlich bei 50 km/h. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h
auf Tempo 30 bewirkt auf Asphalt eine Pegelminderung von bis zu 3 dB(A).
Noch deutlicher kdnnen Spitzenpegel gesenkt werden.

An der B 75 und A 28 sind die Geschwindigkeiten bereits auf 70 bzw. 100 km/h
beschrankt. In einer weiteren Geschwindigkeitssenkung werden keine relevan-
ten akustisch wirksamen Potenziale gesehen. Die beiden Stral3en werden
daher bezuglicher einer Geschwindigkeitssenkung nicht weiter betrachtet.

Im Geschwindigkeitskonzept werden die akustische Situation, verkehrsrechtli-
che und -technische Anforderungen, mégliche unerwiinschte Verdrangungsef-
fekte sowie Alternativen zur Geschwindigkeitsreduzierung beriicksichtigt.

Verkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen, wie eine Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit, kommen nach Larmschutzrichtlinien-StV vor allem bei sehr
hohen Larmbelastungen > 70 dB(A) am Tag bzw. > 60 dB(A) in der Nacht in
Betracht. In Delmenhorst werden diese Werte in Abschnitten der Mihlenstra3e
(L 867), Marktstral3e (L 867), BismarckstralRe (L 887), Stedinger StrafRe (L 875),
KoppelstralRe, Friedrich-Ebert-Allee (L 875), Oldenburger StralRe (L 867),
Wildeshauser StrafRe (L 867), A 28 und Adelheider Stral3e (L 776) ganztags
bzw. nachts Uberschritten.

Um die Akzeptanz von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden zu férdern, sollten
nur solche Abschnitte gewahlt werden, wo eine erkennbare und zusammen-
hangende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung den Sinn der Regelung
verdeutlicht.

An Strecken mit 6ffentlichem Personennahverkehr sind auch dessen Belange
zu bericksichtigen. Die Betreiber sollten daher in die Geschwindigkeitsplanung
einbezogen werden. Neben dem OPNV sind auch bestehende sowie geplante
LSA-Koordinierungen zu beachten, um eine mdgliche Verschlechterung der
Stetigkeit des Verkehrs zu vermeiden.

Die Anzahl der Fahrspuren und die Fahrbahnbreite haben nach aktuellen
Untersuchungen keinen Einfluss auf die Akzeptanz von Tempo-30-Regelungen

%" Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung

vor Larm vom 23.11.2007.
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und das Geschwindigkeitsverhalten**. In Delmenhorst werden daher auch
breitere StralRen wie bspw. die Friedrich-Ebert-Allee in die Prifung einbezogen.
Allerdings ist die Lange der jeweiligen Abschnitte zu berticksichtigen. Sehr
kurze Abschnitte < 100 m oder Kreuzungsbereiche sind fur eine zweckméaRige
Geschwindigkeitsreduzierung eher ungeeignet. Ebenso ist ein standiger
Wechsel der Geschwindigkeitsregelung zu vermeiden und auf eine einheitliche
Regelung zu achten.

Da sich durch Geschwindigkeitsreduzierungen ebenfalls positive Effekte auf die
Verkehrssicherheit ergeben, werden bei der Auswahl von StraRenabschnitten
neben den drtlichen Gegebenheiten auch die UnfallhAufungsstellen (vgl. Kapitel
2.3) beriicksichtigt. Dies ist in der Marktstral3e, Friedrich-Ebert-Allee und
Oldenburger Stral3e der Fall. Somit wird sichergestellt, dass die Synergieeffekte
genutzt werden.

In der Tabelle 18 werden die Stral3en mit LArmpegeln tiber 70 dB(A) am
Gesamttag bzw. Giber 60 dB(A) in der Nacht aufgefuhrt und auf deren Eignung
beziglich einer Geschwindigkeitsreduzierung abgewogen.

Zusatzlich werden mdogliche Alternativen berlicksichtigt. An einigen StraRen
sind weitere MalRnahmen, wie z.B. Fahrbahnsanierungen, mdéglich, diese
erreichen in der Regel aber nicht die larmmindernde Wirkung einer Geschwin-
digkeitsreduzierung. Sie sind daher nicht als Alternative, sondern als ergédnzen-
de MalRnahme zu betrachten.

Tabelle 18: Ergebnisse der Abwéagung zu Geschwindigkeitsreduzierungen
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Evaluierung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen, Mérz 2013.
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Abschnittsldnge (in m)

Abwagung Geschwindig

Stadt Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Muhlenstral3e (L 867) zwischen
Gerhart-Hauptmann-Straf3e und
Linoleumstralle

140

MarktstralRe (L 867) Hohe Lange
Strale

40

BismarckstralRe (L 887) zwischen
MoltkestralRe und Karlstral3e

190

Stedinger StralRe (L 875)
zwischen Lerchenstral3e und
Hohe Thiringer Stralle

200

Stedinger Stral3e (L 875) Hohe
Thuringer StraRe und Héhe
RichtstraRe

180

Koppelstral3e zwischen Hohe
Schulstra3e und Friedrich-Ebert-
Allee

140

Friedrich-Ebert-Allee (L 875)
zwischen Wittekindstraf3e und
Koppelstralle

70

Friedrich-Ebert-Allee (L 875)
zwischen Koppelstrae und
Willmsstrafe

50

Friedrich-Ebert-Allee (L 875)
zwischen Hohe KarlstraBe und
Hohe Griine Stralle

120

Oldenburger StralRe (L 867)
zwischen Hohe Ludwig-
Kaufmann-Straf3e und Hohe
Neue Stral3e

300

Oldenburger StralRe (L 867)
zwischen Hohe JahnstralRe und
Kantstral3e

600

Oldenburger StralRe (L 867)
zwischen KantstrafRe und Héhe
Franz-Schubert-Stralle

100
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Es wird empfohlen folgende StralRenabschnitte aufgrund der sehr hohen
Larmpegel, den ortlichen Gegebenheiten und Abschnittslangen fir eine ganzta-
gige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vorzusehen (vgl. Abbildung 43):

MuhlenstralRe (L 867) zwischen Welsestral3e und Linoleumstral3e,
Stedinger StralRe (L 875) zwischen Lerchenstral3e und Richtstral3e,

Koppelstral3e zwischen Schulstral3e und Friedrich-Ebert-Allee
(Verlangerung des bestehenden Tempo 30-Abschnittes),

Oldenburger Stral3e (L 887) zwischen Franz-Schubert-Stral3e und Ludwig-
Kaufmann-Strafie sowie

BismarckstralRe (L 887) zwischen MoltkestraBe und Arthur-Fitger-Strafie.

Fur weitere Streckenabschnitte wird Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) empfohlen:

Friedrich-Ebert-Allee (L 875) zwischen Hohe Karlstral3e und Griine Stral3e
sowie

Adelheider Stral’e zwischen Brendelweg und Zufahrt A 28.

Da die Vorgaben der Larmschutzrichtlinien-StV auf einem anderen Berech-
nungsverfahren (RLS-90) beruhen als die Berechnung der Larmkartierung im
Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie (VBUS), sollten die vorgeschlagenen
Abschnitte anhand des RLS-90-Berechnungsverfahrens tberprift werden. Die
Wirksamkeit der Geschwindigkeitsreduzierung kann durch Geschwindigkeits-
kontrollen unterstitzt werden.
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Abbildung 43: Prufauftrage fur Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h
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Fahrbahnsanierungskonzept

Eine Sanierung schadhafter Fahrbahnbelédge sowie ein Austausch von Pflaster-
beldgen durch Asphalt bewirkt eine hérbare Larmminderung. Da eine Fahr-
bahnsanierung immer mit hohen Kosten verbunden ist, sollten die zur Verfu-
gung stehenden Haushaltsmittel vorrangig in Stralen eingesetzt werden, wo
damit auch besonders Larmbetroffene entlastet werden kdnnen.

An den folgenden Larmbrennpunkten plant die Stadt bereits eine Sanierung:

LandwehrstraRe - Dwostrafe — Nordstraf3e zwischen SchanzenstralRe und
Nordenhamer Stral3e,

Syker Stral3e zwischen Leipziger Weg und B 75,
Hasporter Damm zwischen Querstral3e und Annenheider Stral3e sowie

Elbinger StraBe — Am Stadion zwischen Adelheider StraRe und Hasporter
Damm.

Dariiber hinaus gibt es weitere StraRen, an denen eine Sanierung aus akusti-
scher Sicht empfohlen wird. Anhand des Fahrbahnzustandes und Fahrbahnbe-
lags in Verbindung mit dem ermittelten Handlungsbedarf wird deren Prioritat
bestimmt. Die Priorisierung erfolgt nach folgendem Schema:
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1. Prioritat: hoher Handlungsbedarf und schlechter Fahrbahnzustand bzw.
vorhandener Pflasterbelag,

2. Prioritat: hoher Handlungsbedarf und mittelméaRiger Fahrbahnzustand
bzw. Pflasterbelag oder mittlerer bis geringer Handlungsbedarf und
schlechter Fahrbahnzustand bzw. vorhandener Pflasterbelag,

3. Prioritat: mittlerer bis geringer Handlungsbedarf und mittelméaRiger

Fahrbahnzustand bzw. vorhandener Pflasterbelag.

Zur Vereinfachung werden die Fahrbahnsanierungen zu sinnvollen, durchgan-
gigen Abschnitten zusammengefasst. Die Empfehlungen sind in der folgenden

Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 19:

Prioritatenreihung der Fahrbahnsanierungen

StralRenabschnitt

von

bis

1. Prioritat

Oldenburger LandstralRe —

Oldenburger StralRe

Hinter dem Tiergarten

Hohe Kleine Schlissel-
stralRe

MdihlenstralRe

Goethestralie

Gerhart-Hauptmann-
Stralle

Stedinger StralRe

Deichhauser Heide

RichtstralBe

Adelheider Strale

Moorkampstrale

Stauffenbergstralle

Rudolf-Kdniger-StralRe

Zufahrt zum Knotenpunkt MarktstraBe - Bismarckstralle

2. Prioritat

Griine Stral3e

Friedrich-Ebert-Stral3e

Hoéhe Bremer Feld

Friedrich-Ebert-Allee

Zufahrt zum Knotenpunkt
Grine StralBe

Querstralle

Ludwig-Kaufmann-StralRe

Muihlenstral3e

Oldenburger Stral3e

Dwoberger StralRe

Hoher Weg

Kuhlenweg

Bremer Stralle

Hamburger Weg

Kieler Weg

Berliner StralRe

Hbhe AmalienstralRe

Hasporter Damm

3. Prioritat

Stedinger Stralle

Neuendeeler Weg

Deichhauser Heide

Schénemoorer StralRe

Gebriider-Grimm-Strale

Dwostral3e

Nutzhorner StralRe

DwostralRe

Lessingstralle




StraBenabschnitt

von

bis

Stedinger StralRe — Fried-
rich-Ebert-Stral3e

RichtstraRe

Hohe Lange StralRe

WittekindstraRe*

MihlenstraBe

Stedinger StralRe

MihlenstraRe — MarkstraRe
— Hans-Bdéckler-Platz -
Bismarckplatz

Gerhart-Hauptmann-StralRe

Delmegarten

Wildeshauser Stral3e

DemoldstralRe

AS Delmenhorst-
Deichhorst

Adelheider Stral3e -
Cramerstraie®

Querstralle

Moorkampstraflle

Annenheider Stral3e

Hasporter Damm

Hoéhe Brendelweg

Bremer HeerstralRe

GrolR3er Tannenweg

Kleiner Tannenweg

Berliner StralRe

Syker StralRe

Stickgraser Damm

Bremer StralRe

WittekindstraRe

Hamburger Weg

Nordenhamer StralRe —
Syker StralRe

Otto-Jenzok-StralRe

Leipziger Weg

Abbildung 44:

Empfehlungen zu Fahrbahnsanierungen

Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Fahrbahnsanierung (Prioritaten)

Legende
1. Prioritat
2. Prioritat
3. Prioritat

== geplante Fahrbahnsanierung

w— Stralen

I Gebaude

L~ Untersuchungsgebiet

stand November 2013

Kartengrundlage Stadt Delmenhorst

0 2500 m Q

LKeArgus

Berin - Hamb

Bei Sanierungs- und Neubaumaf3nahmen sollte der Einbau besonders larmar-
mer Fahrbahnbelage gepriift werden. Ein Diisseldorfer Versuch®® mit einer

42

Teilweise Pflasterbelag vorhanden
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larmoptimierten Asphaltdeckschicht LOA 5D ergab eine Pegelminderung von 5
dB(A) fur Pkw- und 4 dB(A) fur Lkw-Verkehr bei einer Geschwindigkeit von 50
km/h. Beim LOA 5D handelt es sich um eine neue Asphaltmischung mit redu-
ziertem Groldtkorndurchmesser. Bislang wurden in der noch andauernden
Testphase keine Verringerungen der larmmindernden Eigenschaft gemessen.
Larmminderungspotenziale gehen auch von larmarmen Splittmastixasphalten,
larmtechnisch optimierten Diinnschichtbelagen und Asphaltbetone fir Deck-
schichten aus.

Zu beachten ist allerdings, dass solche MaRnahmen zur Verbesserung der
Befahrungsqualitéat zu héheren Fahrgeschwindigkeiten fiihren kénnen. Um die
fahrbahnseitigen Larmminderungseffekte nicht durch héhere Fahrgeschwindig-
keiten aufzuheben, sollten diese mdglichen Effekte bereits bei der Planung
berlicksichtigt werden, beispielsweise mit einem angepassten Fahrbahnquer-
schnitt.

Schutz ruhiger Gebiete

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete steht die Larmvorsorge im Vordergrund.

Dabei geht es nicht um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung,

sondern um einen Schutz bestehender Erholungsflachen vor einer Zunahme
des Larms.

Zum Schutz ruhiger Gebiete sollten diese in allen Planungen - von denen eine
Erhéhung der Larmbelastung ausgehen kann - berticksichtigt werden. Das trifft
vor allem auf Bauleitplanungen und Verkehrsplanungen zu. Demnach sind
beispielsweise Stadt- und Verkehrsplanungen beziglich ihrer Auswirkungen auf
die ruhigen Gebiete (z.B. Verlarmung, Zerschneidung) oder Siedlungserweite-
rungen in ruhige Gebiete hinein zu tUberprifen.

Zusatzlich sollte die Weiterentwicklung ruhiger Gebiete in benachbarte Fach-
planungen wie Landschaftsplanung oder Freiflachenentwicklung integriert
werden, da SchutzmaflRnahmen in der Regel ein gemeinsames Vorgehen von
Freiraum- Verkehrs- und Stadtplanung erfordern.

3 Markus Winkler (Asphalt+Bitumen Beratung): Neuer larmarmer Asphalt fir den

kommunalen StraRenbau, bi BauMagazin, Juni 2008.
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Neben dem Schutz der Ruhe bestehen verwandte Ziele wie die Sicherung von Stadt Delmenhorst
Okologisch und klimatisch wertvollen Bereichen, zu denen viele ruhige Gebiete Larmaktionsplanung

gehoren. Endbericht
Eine bessere Erreichbarkeit der ruhigen Gebiete mit Verkehrsmitteln des Dezember 2014

Umweltverbundes wie OPNV, FuRRverkehr oder Radverkehr tragen zusétzlich
zum Larmschutz bei. Auch sind MaZnahmen, die im Innern der ruhigen Gebiete
angesiedelt sind, mdglich, wie beispielsweise:

Erhéhung der Aufenthaltsqualitat durch z.B. attraktive und nutzergerechte
Gestaltung (Liegewiesen, Grillplatze etc.),

Erganzung von als angenehm empfundenen Gerauschquellen (z.B.
Springbrunnen), die stérende Larmquellen tberlagern,

Errichtung von Sichtbarrieren (z.B. Hecken) zu angrenzenden Larmquellen
oder

Schaffung von Pufferzonen innerhalb der ruhigen Gebiete mit einer
Nutzungsstaffelung von innen (leise Nutzung, z.B. Ruhebereiche,
Liegewiesen) nach auf3en (lautere Nutzung, z.B. Sportwiesen,
Gastronomie).

Neben dem Schutz der Ruhe bestehen verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologisch und klimatisch wertvollen Bereichen zu denen viele ruhige Gebiete
gehdren.

Rahmenkonzept Schallschutz

Schallschutzwéande und -walle verhindern effektiv eine Schallausbreitung am
Ausbreitungsweg. In innerstadtischen Gebieten werden sie jedoch aufgrund
begrenzt zur Verfligung stehender Freiflachen, Zerschneidung von Sichtach-
sen, Storung des stadtebaulichen Ensembles und Barrierebildung fur Fu3gan-
ger und Radfahrer selten eingesetzt.

Die Untersuchung konzentriert sich daher auf auR3erdrtlich liegende Stral3en, an
denen Larmbetroffenheiten auftreten. Dies betrifft vor allem die die BAB A 28
sowie die autobahnahnliche B 75. Entlang der A 28 verfligt Delmenhorst bereits
Uber ein liickenloses Netz an Larmschutzwanden zwischen Stadtgrenze und
Hohe Annenheider Allee.

Die Grenzwerte fur eine freiwillige Larmsanierung an Bundesfernstral3en liegt in
Wohngebieten bei 67 dB(A) am Tag bzw. 57 dB(A) in der Nacht, in Kern- und
Mischgebieten bei 69 dB(A) am Tag bzw. 59 dB(A) in der Nacht und in Gewer-
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begebieten bei 72 dB(A) am Tag bzw. 62 dB(A) in der Nacht.** Die vorhande-
nen Fassadenpegel an den Larmbrennpunkten der A 28 zwischen Héhe
Annenheider Allee und Dreieck Delmenhorst und B 75 auf Héhe Syker Stral3e
wurden daraufhin anhand der Larmkartierung Uberprift. Die Prifung ergab
keine sinnvollen Standorte fiir neue Larmschutzwénde- oder —walle.

3.2 Kleinraumige MalRnahmenkonzepte

Fur vier ausgewahlte Larmbrennpunkte werden kurzfristige Malinahmen zur
Larmminderung erarbeitet und mittel- bis langfristige Handlungsmaéglichkeiten
aufgezeigt. Die Lange der jeweiligen Untersuchungsabschnitte betragen rund
300 m.

Die Auswahl der Abschnitte erfolgte anhand eines groben Screenings in dem
alle StraRenabschnitte mit hohem Handlungsbedarf auf eine mogliche
Querschnittsreduzierung anhand der bestehenden DTV-Werte und Anwendung
der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt) untersucht wurden. In
Abstimmung mit der Stadt Delmenhorst wurden die folgenden StraRenzlige
ausgewabhilt:

MihlenstralRe zwischen Welsestral’e und Gerhart-Hauptmann-Stral3e
Stedinger StralRe zwischen Lerchenstrafle und Richtstralle
Syker StralRe zwischen Hamburger Weg und Lineburger Stral3e

BismarckstraRe zwischen Delmegarten und Arthur-Fitger-Stral3e

Bei der Entwicklung konkreter Handlungsempfehlungen wurden neben der
jeweiligen Ausgangslage und der Hauptlarmverursacher auch bereits vorhan-
dene Planungen beriicksichtigt.

Zunachst werden die grundlegenden Handlungspotenziale benannt (vgl.
Tabelle 20). In einem weiteren Schritt werden diese konkretisiert und Hand-
lungsmaoglichkeiten mit Prioritdtenreihung erarbeitet.

a4 ALD-Schriftenreihe, Band 1/2010, Straf3enverkehrslarm, Auslosewerte der Larmsa-

nierung im Haushaltsrecht des Bundes.



Tabelle 20: Handlungspotenziale an den vier ausgewabhlten Straf3en
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Stadt Delmenhorst

Larmursachen

zu berucksichtigende Planungen,
Ausgangslage

Handlungspotenziale

Larmaktionsplanung

Endbericht

Muhlenstral3e (L 867) zwischen WelsestraRe und Gerha

rt-Hauptmann-Stralle

Dezember 2014

hohe Verkehrs-
menge

abschnittsweise
Fahrbahnschaden

vorhandene Planungen:

Wohnungsmarktkonzept (Gestaltung
StralBenraume, Aufwertung)

VEP-Delmenhorst (Radweg auf Hauptver-
kehrsstral3e, Griine Route, wichtige Knoten-
punkte / Querungsstellen)

Planfall mit B 212n (Verkehrsmenge bleibt
auf MiihlenstralRe konstant -> Tendenz)*

Ausgangslage:
LandesstralRe

15.600 Kfz / 24 h DTVw"®

< 3 % SV-Anteil

20,30/ 18,30 m StralRenraumbreite
9,60 m Fahrbahnbreite

Tempo 50

LSA: Welsestralle, Schanzenstral3e und
Gerhart-Hauptmann-Stralle

2 Fahrstreifen + 1 Linksabbiegefahrstreifen
zw. SchanzenstralBe und Gerhart-Haupt-
mann-Stral3e

Asphaltbelag, abschnittsweise schadhaft
Busverkehr

einseitig Parkbuchten bzw. Parken auf Fahr-
bahn zw. WelsestraRe und Schanzenstrale

beidseitiger Radweg im Seitenraum,
mittelméaRiger / schlechter Zustand

keine Straflenbaume

Geschwindigkeits-
regelung

Fahrbahnsanierung

Rad- und FuRverkehrs-
anlagen

Querschnittsaufteilung
Prufung Parkraumbedarf

Anpflanzung von
Baumen

passiver Larmschutz

45

07.03.2014.
46

Angaben von PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Stand:

DTVw ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen.

Quelle: Aktualisiertes Verkehrsmodell, PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter
Theine, Stand: 07.03.2014.
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Larmursachen

zu berticksichtigende Planungen,

Ausgangslage

Handlungspotenziale

Stedinger Stral3e (L 875) zwischen Lerchenstrae und R

ichtstralRe

hohe Verkehrs-
menge

mittlerer Schwer-
verkehrsanteil

Fahrbahnschaden

vorhandene Planungen:

Nahverkehrsplan (Busbuchten zu Buskaps)

Wohnungsmarktkonzept (Gestaltung
StraRenraume, Aufwertung)

VEP-Delmenhorst (Radweg auf Hauptver-
kehrsstral3e)

Planfall mit B 212n (Leistungsreserven auf
Stedinger StraRe erhalten / schaffen ->
Tendenz)*

Ausgangslage:
LandesstralRe

17.500 Kfz / 24 h DTVw*

3 - <6 % SV-Anteil

22,30/ 22,50 m Stral3enraumbreite
8,60/ 13,60 m Fahrbahnbreite

Tempo 50

LSA: Richtstral3e und Thuringer Stralle

2 Fahrstreifen zw. Lerchenstra3e und
Thiringer StralRe, 4 Fahrstreifen zw.
Thiringer Strae und RichtstraRe

Asphaltbelag, schadhaft
Busverkehr, Haltestellen
beidseitig Parkbuchten zw. Lerchenstrae

und Thiringer StralRe, einseitig Parkbuchten

und Parken auf Fahrbahn zw. Thiringer
StralRe und RichtstralRe

beidseitiger Radweg im Seitenraum,
mittelmagiger / schlechter Zustand

vereinzelt StraBenbaume

Geschwindigkeits-
regelung

Fahrbahnsanierung

Rad- und Fulverkehrs-
anlagen

Fahrstreifenreduzierung
Querschnittsaufteilung
Buskaps
Haltestellenhduschen
Prifung Parkraumbedarf

Erganzung des Baumbe-
standes

passiver Larmschutz

47

48

Stand: 07.03.2014.

Angabe von PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Stand: 07.03.2014.
Aktualisiertes Verkehrsmodell, PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine,
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Ausgangslage

Stadt Delmenhorst
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Syker Stral3e (L 875) zwischen Hamburger Weg und Line  burger StraRe

Endbericht

mittlere Ver-
kehrsmenge

mittlerer Schwer-
verkehrsanteil

Fahrbahnschaden

vorhandene Planungen: Fahrbahnsanierung

Nahverkehrsplan (Busbuchten zu Buskaps) larmarmer Fahrbahnbe-

Wohnungsmarktkonzept (Gestaltung lag

StralBenraume, Aufwertung) Rad- und FuBverkehrs-
anlagen

voraussichtliche StralRenerneuerung

VEP-Delmenhorst (Radweg auf Hauptver- Querschnittsaufteilung
kehrsstralle) Buskaps

Planfall mit B 212n (Verkehrsmenge bleibt Haltestellenhduschen

auf Syker StraRe konstant -> Tendenz)* passiver Larmschutz

Ausgangslage:
LandesstralRe

13.600 Kfz / 24 h DTVW>®

3 - <6 % SV-Antell

21,80 m Strallenraumbreite

9,30 m Fahrbahnbreite

Tempo 50

FuRgangeriiberweg: Hamburger Weg
2 Fahrstreifen

Asphaltbelag, Betonsteinpflaster in
Parkbuchten

Busverkehr, Haltestellen
FuRRgéngeriberweg
beidseitig Parkbuchten

beidseitiger Radweg im Seitenraum,
mittelmafiger Zustand

beidseitig StraRenbdume

Dezember 2014

49

50

Angabe von PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Stand: 07.03.2014.
Aktualisiertes Verkehrsmodell, PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine,

Stand: 07.03.2014.
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Larmaktionsplanung Ausgangslage

BismarckstralRe (L 887) zwischen Delmegarten und Art  hur-Fitger-Stral3e

Endbericht
hohe Verkehrs- vorhandene Planungen: Geschwindigkeits-
Dezember 2014 menge Nahverkehrsplan (Busbuchten zu Buskaps) ~ €9elung
apschnittsweise Wohnungsmarktkonzept (Gestaltung Rad- und Ful3verkehrs-
mittlerer Schwer- anlagen

StraRenraume, Aufwertung)

VEP-Delmenhorst (Radweg auf Hauptver- Querschnittsaufteilung
kehrsstraBe, Anbindung an Griine Route, Buskaps
wichtiger Knotenpunkt / Querungsstelle) Haltestellenhauschen

Planfall mit B 212n (Entlastungseffekte auf (nordl.)
BismarckstraRe erwartet -> Tendenz)**

verkehrsanteil

Erganzung des Baumbe-
standes

Ausgangslage: passiver Larmschutz
LandesstralRe

17.900 — 19.500 Kfz / 24 h DTVw™
<3%/3-<6 & SV-Anteil

14,50 m StralRenraumbreite

7,10 m Fahrbahnbreite

Tempo 50

LSA: Arthur-Fitger-Stral3e, F-LSA: Hohe
Delmegarten

2 Fahrstreifen
Asphaltbelag
Busverkehr, Haltestellen

vereinzelt einseitig Parkbuchten, groRer
Parkplatz am Amtsgericht

beidseitiger Radweg im Seitenraum, guter /
mittelméafiger Zustand

abschnittsweise beidseitig StraRenbdume

Die genannten Handlungspotenziale werden im néachsten Arbeitsschritt in
Verbindung mit der vorhandenen Ausgangssituation gepriift. Es werden konkre-
te Handlungsmaoglichkeiten mit Prioritdtenreihung entwickelt.

Vor dem Hintergrund knapper Finanzmittel im stadtischen Haushalt werden
MafRnahmen entwickelt, die ohne gréReren baulichen oder finanziellen Aufwand
umsetzbar sind. Zusétzlich werden Varianten, die UmbaumafRnahmen erfor-
dern, aufgezeigt.

Die jeweiligen MaBnahmen werden in kurzfristig, mittelfristig und langfristig
realisierbare Handlungsmdoglichkeiten eingestuft. Unter kurzfristige MalRhahmen

51 Angabe von PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Stand: 07.03.2014.

Aktualisiertes Verkehrsmodell, PGT Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine,
Stand: 07.03.2014.
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sind z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen zu verstehen. Geringe bzw. gré3ere
bauliche MaRnahmen wie bspw. Markierung von Radfahrstreifen oder die Sa-
nierung von Fahrbahnen sind mittel- bzw. langfristige Handlungsmaoglichkeiten.

In verschiedenen Systemschnitten werden sinnvolle Verdnderungen der
Strallenraumaufteilung dargestellt.

3.2.1 MuhlenstralRe

Die MuhlenstraRe wird fir das kleinrAumliche Ma3hahmenkonzept aufgrund
unterschiedlicher StralRenraumaufteilungen in zwei Streckenabschnitte einge-
teilt:

1. Teilstrecke zwischen WelsestraRe und SchanzenstralRe

2. Teilstrecke zwischen Schanzenstrale und Gerhart-Hauptmann-Straf3e

MuhlenstralRe zwischen WelsestraRe und Schanzenstrald e

Fur diesen Abschnitt ergeben sich die nachfolgenden Handlungsmdoglichkeiten.
Eine Darstellung zur Umgestaltung des StraRenraums ist der Abbildung 46
(ohne Umbau) und der Abbildung 47 (mit Umbau) zu entnehmen.

MihlenstralRe
1. Teilstrecke

ohne Umbau mit Umbau

kurzfristige
Mafnahmen

Priifung Geschwindigkeitsreduzierung
Prifung Parkraumbedarf fur evtl. Erweiterung

mittelfristige Hand-
lungsmadglichkeiten

Anpassen der vorhandenen LSA an abbiegende
Fahrradstrome am Knotenpunkt Schanzenstral3e
fur Grine Route (VEP)

Markierung von beidseitigen
Schutzstreifen (nach ERA),
nach Bedarf Gberfahrbar

Markierung von beidseitigen
Radfahrstreifen (nach ERA),
nicht Gberfahrbar

langfristige Hand-
lungsmdglichkeiten

Verbreiterung des Gehwegs
durch entfallenden Radweg

Sanierung der Fahrbahn

Errichtung einer Querungs-
hilfe auf Hohe WelsestralRe

Umgestaltung des Stral3en-
raums durch:

Versetzung der Borde zur
Verbreiterung der Gehwege

Anlegen von Parkbuchten
(westl. Seite) bzw. Andern
der Lage der vorhandenen
Parkbuchten (6stl. Seite)

Anpflanzung von Baumen
zwischen den Parkbuchten

sonstige Schutz-
mafnahmen

Prifung von passivem Schallschutz
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Abbildung 46: Mihlenstraf3e im Querschnitt, 1. Teilstrecke Planung ohne Umbau
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Abbildung 47:

Gehweg
Parkbuchten

=£>

Radfahrstreifen

Muhlenstral3e im Querschnitt, 1. Teilstrecke Planung mit Umbau

Blickrichtung Nord

|

26 | 25 185, 6,5

20,3 m

MuhlenstralBe zwischen Schanzenstr. und Gerhart-Haup

Fir die 2. Teilstrecke ergeben sich die folgenden Handlungsméglichkeiten. Ein

tmann-Str.

denkbarer Umbau des StraRenraums ist in der Abbildung 49 dargestelit.

MihlenstraRe
2. Teilstrecke

ohne Umbau

mit Umbau

kurzfristige
MafRnahmen

Prufung Geschwindigkeitsreduzierung

kein Handlungsspielraum
durch Linksabbiegefahr-

streifen, ggf. Prifung ob
diese bendtigt werden

mittelfristige Hand-
lungsmaglichkeiten

Anpassen der vorhandenen
LSA an abbiegende Fahrrad-
stréme am Knotenpunkt
Schanzenstral3e und Gerhart-
Hauptmann-Straf3e fir Griine
Route (VEP)

Markierung von beidseitigen
Radfahrstreifen (nach ERA)
fortflihren aus 1. Teilstrecke

langfristige Hand-
lungsmaglichkeiten

Sanierung der Fahrbahn

Umgestaltung des Stral3en-
raums durch:

Versetzung der Borde zur
Verbreiterung der Gehwege

sonstige Schutz-
mafRnahmen

Prufung von passivem Schallschutz
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Es empfiehlt sich beide Teilstrecken der MiihlenstraRe in Kombination zu be-
trachten und eine einheitliche Ausfiihrung zu wéhlen. Aufgrund des einge-
schrankten Handlungsspielraums zwischen SchanzenstralRe und Gerhart-
Hauptmann-StralRe wird eine Anderung des StraBenraums durch einen Umbau
empfohlen. Der Umbau sollte auch zwischen Welsestral3e und Schanzenstral3e
aufgegriffen werden. Hierdurch wére eine durchgangige und einheitliche Rad-
verkehrsfiihrung méglich, die die im VEP vorgesehene Radverkehrsplanung
unterstutzen. Da der Stral3enzug eine hohe Prioritét zur Fahrbahnsanierung
aufweist, wird empfohlen, die Fahrbahnsanierung als Anlass zum Umbau zu
nehmen.

Abbildung 48: Muhlenstraf3e im Querschnitt, 2. Teilstrecke Bestand

Blickrichtung Nord
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Abbildung 49: Mihlenstraf3e im Querschnitt, 2. Teilstrecke Planung mit Umbau
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3.2.2 Stedinger Stral3e

Fur die kleinrAumige MalRnahmenkonzeption wird die Stedinger Stral3e in zwei
Streckenabschnitte unterteilt:

1. Teilstrecke zwischen Lerchenstral3e und Thiringer Stralle

2. Teilstrecke zwischen Thiringer Stral3e und Richtstral3e

Stedinger Stral3e zwischen Lerchenstralle und Thiring  er Stral3e

In der 1. Teilstrecke der Stedinger Stral3e sind die folgenden MaRnahmen
maoglich. Der Abbildung 51 und Abbildung 52 sind mdgliche Strallenraum-
aufteilungen ohne und mit Umbaumalfinahmen zu entnehmen.

Stedinger Stralle ohne Umbau mit Umbau

1. Teilstrecke

kurzfristige
MalRnahmen

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung

mittelfristige Hand-
lungsmdglichkeiten

Markierung von einseitigem
Radfahrstreifen auf dstlicher
Seite (nach ERA), nicht
Uberfahrbar

Markierung von beidseitigen
Radfahrstreifen (nach ERA),
nicht Uberfahrbar

langfristige Hand-
lungsmadglichkeiten

Austausch bzw. Sanierung
der westl. Radwegbelage
sowie Verbreitern des
Radwegs

Verbreiterung des 6stlichen

Gehwegs durch entfallenden
Radweg Umgestaltung des Straf3en-

raums durch:

Sanierung der Fahrbahn

Errichtung einer Querungs-
hilfe auf Héhe Welsestral3e /
LerchenstralRe

Ausbildung eines Buskaps

Versetzung des westlichen
Bordes zur Anlage von beid-
seitigen Radfahrstreifen, Ver-
breiterung der Gehwege und
Parkbuchten (das &stliche
Bord kann bestehen bleiben)

Erganzung des Baumbe-
standes

Aufstellung eines Haltestellenhduschens

sonstige Schutz-
malnahmen

Priifung von passivem Larmschutz

Am Knotenpunkt Thiringer Stral3e ist eine besondere Prifung der Radver-
kehrsfihrung erforderlich. Der vorhandene Abbiegefahrstreifen kénnte in
diesem Bereich problematisch sein und einen Umbau des Stral3enraums
erfordern.
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Stedinger Strafl3e im Querschnitt, 1. Teilstrecke Bestand

Abbildung 50:
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Abbildung 51:

|

Stedinger StrafRe im Querschnitt, 1. Teilstrecke Planung ohne Umbau
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Abbildung 52: Stedinger Stra3e im Querschnitt, 1. Teilstrecke Planung mit Umbau
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Stedinger StralRe zwischen Thiringer Stral3e und Rich  tstralRe

Fur die 2. Teilstrecke der Stedinger StralRe stehen die folgenden Handlungs-
moglichkeiten zur Auswahl. Denkbare Stralenraumaufteilungen ohne und mit
Umbaumafinahmen sind in den Abbildung 54 und Abbildung 55 dargestellt.

Stedinger Stralle
2. Teilstrecke

ohne Umbau mit Umbau

kurzfristige
MafRnahmen

Prufung Geschwindigkeitsreduzierung

Prufung Rechtsabbiege-
fahrstreifen

Prufung Parkraumbedarf

mittelfristige Hand-
lungsmaglichkeiten

Markierung von beidseitigen ~ Markierung von beidseitigen
Radfahrstreifen (nach ERA),  Radfahrstreifen (nach ERA),
nicht tberfahrbar nicht tberfahrbar
Voraussetzung: Entfall von
Rechtsabbiegefahrstreifen
oder

Erhalt von Rechtsabbiege-
fahrstreifen und Entfall von
Parken auf der Fahrbahn

Markierung von durchgéngi-
gem Parkstreifen auf der west-
lichen Fahrbahn

Markierung von durchgéngi-
gem Parkstreifen auf der
westlichen Fahrbahn,
Voraussetzung: Entfall von
Rechtsabbiegefahrstreifen
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2. Teilstrecke

ohne Umbau

mit Umbau

langfristige Hand-

Endbericht lungsméglichkeiten
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Verbreiterung der Gehwege
durch entfallende Radwege

Sanierung der Fahrbahn

Ausbildung eines Buskaps im
Parkstreifen

Umgestaltung des Straf3en-
raums durch:

Versetzung der Borde zur
Anlage von beidseitigen
Radfahrstreifen und einseiti-
gem Parkstreifen mit Buskap,
Verbreiterung der Gehwege
und Erhalt des Rechtsabbie-
gefahrstreifens

Anpflanzung von Baumen als
Einfassung des Buskaps

Aufstellen eines Haltestellenhauschens

sonstige Schutz-
mafinahmen

Prifung von passivem Larmschutz

Da in der Stedinger Stral3e eine hohe Prioritat zur Fahrbahnsanierung besteht,
wird empfohlen diese als Anlass fiir die 0.g. Umbaumaflnahmen zu nehmen.
Somit kdnnte eine Verbesserung fur den Rad- und FulRverkehr erzielt, der
Rechtsabbiegefahrstreifen beibehalten und der ruhende Verkehr in der
Stedinger StralRe untergebracht werden.

Abbildung 53:

Blickrichtung Nord

Stedinger Strafl3e im Querschnitt, 2. Teilstrecke Bestand
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Abbildung 54:

S

=)

Stedinger Strafle im Querschnitt, 2. Teilstrecke Planung ohne Umbau
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Abbildung 55: Stedinger StrafBe im Querschnitt, 2. Teilstrecke Planung mit Umbau
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3.2.3 Syker Stral3e

Fur die Syker StraRe zwischen Hamburger Weg und Luneburger ergeben sich

die folgenden Handlungsmadglichkeiten. In der Abbildung 57 und Abbildung 58

werden jeweils die Strallenraumaufteilungen ohne und mit Umbaumal3nahmen
aufgezeigt.

Syker Stralle ohne Umbau mit Umbau

kurzfristige
MafRnahmen

mittelfristige Hand-
lungsmdglichkeiten

Markierung von beidseitigen
Schutzstreifen (nach ERA),
bei Bedarf Uberfahrbar

Markierung von beidseitigen
Radfahrstreifen (nach ERA),
nicht Uberfahrbar

langfristige Hand-
lungsmaglichkeiten

Verbreiterung der Gehwege
durch entfallende Radwege

Sanierung der Fahrbahn

Errichtung einer Querungshilfe
auf Hohe Liineburger StralRe

Ausbildung eines Buskaps

Umgestaltung des StralRen-
raums durch:

Versetzung der Borde zur
Anlage von beidseitigen Rad-
fahrstreifen mit tberfahr-
barem Buskap, Verbreite-
rung der Gehwege und
Parkbuchten (das westliche
Bord kann bestehen bleiben)
Voraussetzung: Priifung der
Baumstandorte im ¢stlichen
Seitenraum, ggf. stehen
diese einer Bordversetzung
entgegen

Aufstellen eines Haltestellenhduschens

sonstige Schutz-
mafinahmen

Prufung von passivem Larmschutz

In der Syker Stral3e ist bereits eine Fahrbahnsanierung mit [armarmem Fahr-
bahnbelag vom Luneburger Weg in Richtung Sidosten geplant. Da im Ab-
schnitt Hamburger Weg bis Lineburger Weg zwar eine Fahrbahnsanierung
empfohlen wird, aber nicht geplant ist, sollte durchgéngig larmarmer Fahrbahn-
belag auf der Syker Stral3e geprift werden.

Es wird empfohlen einen Umbau des o0.g. Abschnittes im Zusammenhang mit
der Fahrbahnsanierung durchzufiihren. Allerdings sollte vorab gepriift werden,

ob mdglicherweise Baumfallungen einem Umbau entgegen stehen kdnnten.
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Abbildung 57: Syker StralBe im Querschnitt, Planung ohne Umbau
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Abbildung 58:  Syker Straf3e im Querschnitt, Planung mit Umbau
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3.2.4 Bismarckstralle

Die BismarckstrafRe wird fur das kleinraumige MalRnahmenkonzept aufgrund
unterschiedlich moglicher MaZnahmen in zwei Streckenabschnitte aufgeteilt:

1. Teilstrecke zwischen Delmegarten und Moltkestral3e

2. Teilstrecke zwischen MoltkestraBe und Arthur-Fitger-Stralle

BismarckstralRe zwischen Delmegarten und Moltkestral? e

Fur die 1. Teilstrecke der Bismarckstral3e bestehen die nachfolgenden Hand-
lungsmoglichkeiten unterschieden nach ohne und mit Umbaumafnahmen. Da
der StralRenquerschnitt der 1. und 2. Teilstrecke annahernd gleich sind, werden
keine einzelnen Querschnitte der beiden Teilstrecken erstellt. Die Strallenraum-
aufteilungen werden im Unterkapitel der 2. Teilstrecke gezeigt.

Bismarckstrafie ohne Umbau mit Umbau
1. Teilstrecke

kurzfristige

MaRnahmen
mittelfristige Hand- Markierung von Schutzstreifen (nach ERA),
lungsmadglichkeiten nach Bedarf tberfahrbar

Anpassen der vorhandenen
LSA an abbiegende Fahr-
radstrome am Knotenpunkt
Delmegarten fur Grine
Route (VEP)




Bismarckstralle ohne Umbau mit Umbau
1. Teilstrecke

langfristige Hand- Verbreiterung der Gehwege Ausbildung von Buskaps

lungsmadglichkeiten durch entfallende Radwege Errichtung einer Querungshilfe

auf Hohe Parkstral3e

Umgestaltung des Stral3en-
raums durch:

Erganzung des Baumbe-
standes

Aufstellen eines Haltestellenhduschens

sonstige Schutz- Prifung von passivem Larmschutz
mafinahmen

Bismarckstral3e zwischen MoltkestrafRe und Arthur-Fit ger-Stral3e

Fur die 2. Teilstrecke sind die folgenden Handlungsmdoglichkeiten denkbar. Eine
Umgestaltung des Strallenraums ist ohne groRere UmbaumafRnahmen wie
Versetzung der Borde machbar (vgl. Abbildung 60). Aufgrund der vorhandenen
Baume, die z.T. in beiden Teilstrecken erst gepflanzt wurden, ist ein sinnvoller
Umbau nicht méglich und wurde daher nicht weiter verfolgt.

Bismarckstralle ohne Umbau mit Umbau
2. Teilstrecke

kurzfristige Prifung Geschwindigkeitsreduzierung
MaRnahmen

mittelfristige Hand- Markierung von Schutzstreifen (nach ERA),
lungsmdglichkeiten nach Bedarf Uberfahrbar; ggf. aufgrund der

kurvigen Linienfiihrung in Kombination mit
.Gehweg / Radfahrer frei*

langfristige Hand- Errichtung einer Querungshilfe
lungsmdglichkeiten auf Hohe Parkanlage zur Graft

Umgestaltung des Stral3en-
raums durch:

Erganzung des Baumbe-
standes

sonstige Schutz- Prifung von passivem Larmschutz
mafinahmen

Insgesamt bestehen in der Bismarckstraf3e nur wenige Handlungsmaglichkeiten
mit punktuellen Einbauten (Querungshilfen, Buskaps etc.). Bei der Umsetzung
der MaRBnahmen wird empfohlen beide Teilstrecken einheitlich und in Kombina-
tion umzugestalten.
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Abbildung 60:  BismarckstraRe im Querschnitt, Planung ohne Umbau
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3.3 Rahmenkonzept passiver Larmschutz

Die Larmaktionsplanung befasst sich gemaR der Umgebungslarmrichtlinie mit
dem Larm vor der Fassade. Die Méglichkeiten des passiven Schallschutzes,
wie z.B. Schallschutzfenster, Fassadendammungen, Balkonverglasungen und
Vorhangfassaden schiitzen hingegen die Innenrdume vor Larm und sind somit
nicht Teil einer Larmaktionsplanung. Da sie jedoch eine gute Ergédnzung der
zuvor vorgestellten Moglichkeiten bzw. oftmals die einzigen méglichen bzw.
hochwirksamen MalRnahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm darstellen,
wird hier kurz auf sie eingegangen.

Auch nach der MalRnahmenumsetzung verbleiben in Delmenhorst Stra3enab-
schnitte mit hohen Larmbelastungen. Abbildung 61 zeigt die Bereiche, in denen
weiterhin Wohnhéauser von hohen StralRenverkehrslarmpegeln von > 60 dB(A)
und > 55 dB(A) in der Nacht betroffen sind. Sehr hohe nachtliche Larmpegel
von > 65 dB(A) sind in Delmenhorst schon im Bestand nicht vorhanden.

Fur den Einsatz von passiven SchallschutzmalZnahmen kommen besonders die
rot dargestellten Bereiche (Lnign: > 60 dB(A)) in Frage. Diese bestehen haupt-
sachlich entlang der Autobahn.

Zusatzlich ware entlang der Eisenbahnstrecken die Notwendigkeit passiven
Schallschutzes zu priifen (siehe hierzu auch ,Freiwilliges Larmsanierungspro-
gramm des Bundes*, S. 115).

MalRnahmen des passiven Schallschutzes kdnnen auf Initiative von Hausbesit-
zern oder auch von der Stadt Delmenhorst initiiert und gefordert werden, bspw.
in Form eines Schallschutzfensterprogramms.
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Abbildung 61: Empfehlungen fiir passiven Schallschutz, Uberschreitung der
S.t.adt DellmenhorSt Auslosewerte durch Strafenverkehrslarm an Wohnh&usern nach
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@ Fassadenpunkte an Wohngeb&duden
mit Lnight > 60 dB(A)

Fassadenpunkte an Wohngebauden
mit Lnight > 55 dB(A)

3.4 Maflinahmenkonzept Schienenverkehr

Der Schienenverkehr ist nach dem StraRenverkehr der zweite bedeutende
Verkehrslarmerzeuger in Delmenhorst. Die méglichen MaRnahmen zur Sen-
kung des Schienenlarms setzen wie beim Stral3enlarm am Fahrweg, am
Fahrzeug, im Betriebsablauf und am Schallausbreitungsweg an (Tabelle 21).

112



Die Problematik in der Umsetzung liegt darin, dass der Grof3teil der besonders
wirksamen MalRhahmen nicht im Einflussbereich der Stadte liegt. Aufgrund
begrenzter Zustandigkeiten kénnte Delmenhorst lediglich am Schallausbrei-
tungsweg eigene MalRnahmen wie beispielsweise Larmschutzwénde vorneh-
men. Die Stadt sollte weiterhin den Dialog mit der zustédndigen DB AG suchen.

Tabelle 21: Generelle MalRnahmen zur LA&rmminderung im Schienenverkehr
Larm-
Ansatz MafRnahmen im Schienenverkehr minderungs-
wirkung
Mafinahmen Gleistberprufung und -Pflege (Schleifen) ++
am Fahrweg
Schwingungsdampfende Gleisart / Lagerung +
Tiefrillenherzstiicke an Weichen (lokal) ++
Schallabsorber +
Enddréhnung von Briicken ++
Gleisschmierung ++
Maflinahmen Uberpriifung der Rader auf Polygonbildung ++
am Fahrzeug
Larmarme Bremsen +
Lenkbare Radséatze +
Radschirzen +
Drehgestellentdréhnung +
Beschaffung larmarmer Fahrzeuge ++
Betriebliche Geschwindigkeitsreduzierung ++
MalRnahmen
Fahrerausbildung zur larmarmen Fahrweise +
Maflnahmen Schallschutzwénde, Schallschutzwalle, Troglage, ++
am Ausbrei- Galeriebau, Tunnel
tungsweg

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung

Quelle: eigene Darstellung

Die Wirkungen dieser MaBnahmen sind u.a. in den Schlussberichten zu den
Forschungsprojekten EffNoise®® oder KONUBA* dargestellt. Stark pauschali-
siert lasst sich das Larmminderungspotential der heute bereits verfligbaren
MaRnahmen in etwa mit 20 dB(A) beziffern (Tabelle 22).

5 Larmkontor GmbH: EffNoise, Service contract relating to the effectiveness of noise

mitigation measures, EC project no. B4-3040/2002/346290/MAR/C1, by order of the
EUROPEAN COMMISSION - DG Environment, February 2004.

Larmkontor GmbH / LK Argus GmbH / Heinz Steven: KONUBA, Ermittlung von
beziiglich der Kosten-Nutzen-Verhaltnisse optimierten MaRnahmenpakete fir einen
verbesserten Schutz vor StralRen- und Schienenverkehrslarm (FKZ 206 54 101). Im
Auftrag des Umweltbundesamtes, Mai 2008.
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Tabelle 22: Maximales Larmminderungspotential bei Schienenverkehrslarm

Larmminderungsmaf3nahme Potential

Austausch von Klotzbremsen gegen Kompositbremsblocke

Schienenschleifen / ,besonders tiberwachtes Gleis* -10 dB(A)

Austausch von Radern mit Absorbern

Larmschutzwénde -5 bis - 12 dB(A)

Summe etwa - 20 dB(A)

Verkehrslarmschutzpaket 1l des Bundes

Das vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung aufgelegte
nationale Verkehrslarmschutzpaket Il vom 27. August 2009 gibt ausgehend
vom Jahr 2008 das Ziel an, die Belastigungen durch den Schienenldrm bis zum
Jahr 2020 um 50 % zu reduzieren.

Damit soll der bestehende hohe Nachholbedarf im Schienenverkehr und die
noch nicht ausgeschdpften technischen Optimierungsmaglichkeiten der Schie-
nenfahrzeuge Rechnung getragen werden. Ziel sind besonders die hoch
belasteten Guterverkehrsstrecken. Mit einer Senkung der Gerduschgrenzwerte
sowie mit MaBnahmen am Fahrweg und am Fahrzeugbestand werden még-
lichst wirksame Verbesserungen angestrebt.

Gerauschgrenzwerte fur Schienenfahrzeuge

Bei der Gerauschoptimierung von Schienenfahrzeugen besteht ein hoher
Nachholbedarf. Ende 2005 wurden auf européischer Ebene technische Spezifi-
kationen flr die Interoperabilitat (TSI) beschlossen. Diese enthalten erstmals
Larmemissions-Grenzwerte fir neue und wesentlich umgestaltete Eisenbahn-
fahrzeuge. Sie erzwingen fur Giterwagen die Verwendung von Komposit-
Bremssohlen, die gegentber herkémmlichen Grauguss-Bremssohlen den Larm
um rund 5 dB(A) verringern. Sieben Jahre nach Inkrafttreten verpflichten die
TSI die Européische Kommission tber die Erfahrungen zu berichten und
Empfehlungen fir eine Uberarbeitung der TSI zu unterbreiten. Dabei ist bereits
heute fur diese zweite Stufe eine weitere Verscharfung der Grenzwerte um bis
zu 5 dB(A) vorgesehen.

Die Hersteller missen auf Grund dieser Festlegungen bei der Entwicklung
neuer Fahrzeuge auch die Gerauscheigenschaften optimieren. Die Bundesre-
gierung unterstitzt entsprechende Anstrengungen mit dem Forschungsvorha-
ben ,Leiser Zug auf realem Gleis" im Rahmen des Forschungsverbundes Leiser
Verkehr. Das Vorhaben soll Glterwagen so weit optimieren, dass gegenliber
einem Zug mit Komposit-Bremssohlen eine weitere Larmminderung um 5 dB(A)
eintritt.



Innovationsprogramm Verbundstoff-Bremssohlen

Zur Umrustung der Giterwagen von den heute im Einsatz befindlichen und fur
die larmverursachenden Rollgerausche maR3geblich verantwortlichen Grau-
gussbremssohlen auf Verbundstoffsohlen konzentrieren sich die derzeitigen
Aktivitaten der Schienenverkehrsindustrie im Wesentlichen auf zwei mogliche
Sohlenarten, K-Sohlen (Komposit-Bremssohlen) und LL-Sohlen (Low-Low-
Sohlen). Die technischen Eigenschaften der bereits zugelassenen K-Sohle
bedingen bei der Umristung einen umfangreichen Umbau der Bremsanlage,
der nur wahrend eines langeren Werkstattaufenthalts z. B. im Rahmen einer
Revision moglich ist. Die LL-Sohle dagegen kann direkt gegen die GG-Sohle
(Grauguss-Bremssohle) ausgetauscht werden. Sie ist seit Juni 2013 uneinge-
schréankt vom Internationalen Eisenbahnverband (UIC) zur Nutzung in Europa
freigegeben worden.* Die uneingeschréankte Verfiigbarkeit der LL-Sohle ist fiir
die Erreichung der langfristigen Projektziele wesentlich, weil so eine flachende-
ckende Umristung kostengiinstig und einfach erfolgen kann.

In dem im Dezember 2010 gestarteten Innovationsprojekt LAGiV ,Larmreduzier-
ter Guterverkehr durch innovative Verbundstoff-Bremsklotzsohlen“ unter
Leitung des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Technologie wird die
Weiterentwicklung von K- und LL-Sohlen geférdert.

Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt der
daflr jeweils im Bundeshaushalt zur Verfigung gestellten Mittel gewéahrt. Ein
Rechtsanspruch besteht nicht.

Die Rahmenbedingungen fur das Larmsanierungsprogramm sind mit der
~Richtlinie fur die Férderung von MaRhahmen zur Larmsanierung an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" (Foérderrichtlinie) vom

7. Mérz 2005 des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
festgelegt. Auf der Grundlage dieser Richtlinie sind die folgenden Immissions-
grenzwerte fiir die Beurteilung anzuwenden:

> DB Mobility Network Logistic, Guterziige werden leiser, in: Bahnbrief Juni / Juli 2013

und DB AG, Halbierung des Schienenverkehrslarms bis 2020 — Deutsche Bahn als
Umwelt-Vorreiter, in: Themendienst 6/2013 BW/HGZ.
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Tabelle 23: Immissionsgrenzwerte des freiwilligen LArmsanierungsprogramms des
Bundes

Tagstunden Nachtstunden

Gebietskategorie (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Altenheime, reine und 70 dB(A) 60 dB(A)
allgemeine Wohn- sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) 62 dB(A)
Gewerbegebiete 75 dB(A) 65 dB(A)

Da sich nicht in kurzer Zeit die Versdumnisse vergangener Jahrzehnte ausglei-
chen lassen, sollen zunachst vorrangig Larmschutzmanahmen fur Hartefélle
an bestehenden Schienenstrecken durchgefuhrt werden. Mit der Gesamtkon-
zeption vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung am

11. Februar 2005 liegt ein Uberblick tiber die aktuellen Larmemissionen und
damit Uber den Gesamtbedarf der Larmsanierung vor. Auf dieser umfassenden
Vergleichsbasis erfolgt eine Priorisierung, die eine hohe Wirksamkeit, ausge-
driickt in der jeweils erreichbaren Larmminderung und der Anzahl der damit zu
schitzenden Anwohner, gewahrleistet.

Dabei kénnen — je nach den ortlichen Verhaltnissen — MalRnahmen als Mal3-
nahmenpakete oder einzeln getroffen werden:

an der Entstehungsquelle (aktiver La&rmschutz) an Bahnanlagen wie zum
Beispiel

- Errichtung von Larmschutzwénden oder -wéllen,
- Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen Gleisbdgen,
- Malinahmen zur La&rmminderung an Brickenbauwerken,

- ,Besonders Uberwachtes Gleis" mit frihzeitigem Schienenschleifen,

an der Einwirkungsstelle (passiver Larmschutz) an baulichen Anlagen wie
zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern und
Liftungseinrichtungen.

Laut Larmsanierungskonzept sind solche Streckenabschnitte bevorzugt zu
sanieren, bei denen die Wirkung der Mal3nahme besonders hoch ist.

Im Delmenhorster Stadtgebiet ist eine La&rmsanierung an Schienenwegen des
Bundes auf einer Abschnittslange von 7,2 km vorgesehen. Die Bauarbeiten zu
Larmschutzwénden in Delmenhorst durch die Deutsche Bahn AG haben bereits
begonnen. 2014 sollen die Bauarbeiten abgeschlossen sein (vgl. Kapitel



2.5.11). An Hausern die nicht durch Larmschutzwande geschitzt werden
kénnen, sollen passive LarmschutzmaRnahmen vorgenommen werden.*®

3.5 Malinahmenkonzept Flugverkehr

Im Gegensatz zum StraRen- und Schienenlarm lasst sich Larm, der von flie-

genden Flugzeugen verursacht wird, aufgrund der Schallausbreitung von oben

auBerhalb von Geb&uden nicht abschirmen. Dies ist nur fur den Bodenlarm
mdoglich, der von Flugzeugen auf dem Rollfeld oder Vorfeld verursacht wird.

MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms sind daher mehrheitlich an
der Quelle, also direkt am Flugzeug umzusetzen. Da die Larmbelastung aus der

Luft jedoch hauptséachlich durch startende und landende Flugzeuge entsteht,
sind die Problembereiche in der Regel auf die Umgebung des Flughafens

begrenzt.

Grundsatzlich mdgliche MaBhahmen gegen Flugverkehrs larm

Es bestehen grundsétzlich folgende Mdglichkeiten zur Fluglarmminderung:

Tabelle 24: mdgliche MalRnahmen zur Larmminderung des Flugverkehrs
Larm-
Ansatz MafRnahmen zur Fluglarmminderung minderungs-
wirkung
Vermeidung Flugbetriebsbeschrankungen: Nachtflugbeschrén- ++
von Flugver- kungen, Uberflugverbote
kehr
Foérderung von Entwicklung umweltfreundlicher Luftfahrzeuge ++
larmarmen
Luftfahrzeugen leisere Triebwerke ++
Benutzung umweltfreundlicher Luftfahrzeuge (+)
durch Staffelung der Lande- / Startgebuihr
Staffelung der Zuschlage nach Ergebnissen von )
Mess- und Uberwachungssystemen (tatsachliche
Larmbelastung am Flugplatz)
Bundelung Optimierung von Flugwegen / -routen +
und Verlage-
rung von
Flugverkehr

56

DB ProjektBau GmbH, RB West, ISU Plan, La&rmsanierungsprogramm an Schie-

nenwegen des Bundes, Streckennummer 1500, Gesamtkonzept Delmenhorst,
Schalltechnische Untersuchung, 2009.
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Larm-
Ansatz MafRnahmen zur Fluglarmminderung minderungs-
wirkung
Vertragliche Positionierung der Luftfahrzeuge an Flugplatzen +)
Abwicklung
des Flugver- Verbesserung der Kommunikation und Kooperati- (+)
kehrs on zwischen Flugplatzhaltern, Luftfahrzeughaltern,
Luftfahrt- und Umweltbehérden und Fluglarmbe-
troffenen
Weiterentwicklung larmoptimierter An- und +
Abflugverfahren: kontinuierliche und steilere
Anfluge
Fortbildung von Piloten +
Baulicher Ausweisung von Larmschutzzonen an bestehen- (++)
Schallschutz den zivilen Flugplatzen zur Erstattung von
Schallschutzaufwendungen (Schallschutzfenster)
Larmschutzbauten an Flugh&fen zwischen +

Schallquelle und Empfénger

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.

Beitrage zur Fluglarmminderung kénnen jedoch nur durchgesetzt werden, wenn
sie die technischen Mdglichkeiten, die flugbetrieblichen Realitaten und das
wirtschaftlich Vertretbare ausreichend beriicksichtigen. Die beste Mdglichkeit
zur Reduzierung des Larms besteht darin, ihn gar nicht erst zu erzeugen.

Bereits vorhandene MafRnahmen

Nach dem Fluglarmgesetz sind fur die Larmaktionsplanung Larmschutzgebiete
fur den City Airport Bremen auszuweisen. In den Larmschutzbereichen dirfen
keine Krankenhauser, Altenheime, Erholungsheime und ahnliche schutzbedirf-
tige Einrichtungen errichtet werden. In der Tag-Schutzzone 1 und der Nacht-
Schutzzone dirfen bis auf einige Ausnahmen keine Wohnungen sowie in der
Tag-Schutzzone 2 Wohnungen nur unter Schallschutzanforderungen errichtet
werden. Eigentimer bestehender Wohnungen erhalten in der Tag-Schutz-
zone 1 ab einem Wert von Laeq 1ag 70 dB(A) sowie in der Nachtschutzzone ab
einem Wert Lagq nache 60 dB(A) eine Aufwendung fir den Schallschutz. Eine
Bekanntgabe der Larmschutzbereiche fur Tag und Nacht erfolgte im Dezember
2010. Anspriche auf einen verbesserten baulichen Schallschutz entstehen erst
ab 2014. Im Delmenhorster Stadtgebiet sind keine La&rmschutzzonen ausgewie-
sen (vgl. Kapitel 2.1.3).

Aufgrund des Luftverkehrsgesetzes wurde fiir den Verkehrsflughafen Bremen
eine Fluglarmkommission gebildet. Diese ist fur den offenen Dialog aller am
Luftverkehr Beteiligten und Betroffenen zustandig. Sie berat die Genehmi-
gungsbehdrde beim Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen und die Deutsche



Flugsicherung GmbH und wirkt bspw. bei der Festlegung von Abflugstrecken
mit. Der Kommission gehért auch die Stadt Delmenhorst an.*

Am 1. April 2012 hat der Flughafen Bremen ein Fluglarmentgelt eingefihrt,
dass ausschlieRlich der Finanzierung passiver SchallschutzmalRnahmen fur die
Flughafenanrainer dient.® Anders als die Flughafengebiihren wurden die
Fluglarmentgelte nicht vom Senat festgelegt, sondern von der Flughafen
Bremen GmbH nach Besprechung mit den Fluggesellschaften beschlossen und
von der Luftfahrtbehérde beim Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen nach
dem Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen genehmigt.

Bereits geplante Mal3nahmen

Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen hat 2012 ein Konzept™ erarbeitet,
in dem weitere Mallnahmen zur Reduzierung des nachtlichen Fluglarms
enthalten sind. Zu den bereits vorhandenen Larmschutzzonen, Fluglarmentgel-
te und Larmschutzkommission sind folgende MalRhahmen vorgesehen:

Einfihrung von Sanktionierungen fir verspatete nachtliche
Flugbewegungen in der Entgeltordnung,

Staffelung der Entgelte nach Larmgesichtspunkten und

Berechnung von Gebuhren fiir Ausnahmeerlaubnisse von Nachtfligen.

Einflussmdglichkeiten der Stadt Delmenhorst

Im Rahmen der Larmaktionsplanung beschranken sich die Einflussmdaglichkei-
ten der Stadt Delmenhorst auf planungsrechtliche Verbote und / oder Regelun-
gen zu neuen Wohngebieten und Nutzungsanderungen im Bereich von durch
Fluglarm belastete Gebiete. So kdnnen bspw. bei der Bauleitplanung Festset-
zungen von Siedlungsbeschrankungsbereichen ausgewiesen werden, um ein
Heranriicken von Wohnbebauungen an den City Airport Bremen zu unterbin-
den.

Im Rahmen der Fluglarmkommission kann die Stadt Delmenhorst ihre Berater-
tatigkeit nutzen, um bei der Festlegung von Abflugstrecken mitzuwirken oder
auf Flugbetriebsbeschrankungen wie bspw. Nachtflugverbote Einfluss zu
nehmen.

" Die Fluglarmkommission auf www.umwelt.oremen.de, Zugriff am 05.07.2013.

Verkehrsentwicklung 2012 auf www.airport-bremen.de, Zugriff am 16.07.2013.

Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen, Konzept zur Reduzierung von Flug-
larm am Flughafen Bremen, Vorlage Nr. 18/236-L/S fur die Sitzung der Deputatio-
nen fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen am 26.06.2012.
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Die gro3ten Larmminderungspotenziale liegen jedoch bei den technischen
Mafl3nahmen, die an der Quelle ansetzen, insbesondere durch technische
Weiterentwicklungen im Bereich der Triebwerke und der windumstrémten
AuRRenteile des Flugzeugs. Allerdings kann die Stadt dies nicht beeinflussen, da
hier die Flugzeug- und Triebwerkhersteller gefordert sind.



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

4 Gesamtkonzept des Larmaktionsplans Stadt Delmenhorst

Larmaktionsplanung
Mit Hilfe des Larmaktionsplans Delmenhorst sollen die Larmbetroffenheiten in
der Stadt verringert werden. Hierfur wurden unterschiedliche MaRhahmen zum
StraRen-, Schienen- und Flugverkehr erarbeitet. Diese werden in einem MaR- Dezember 2014
nahmen-Planfall zusammengefasst.

Endbericht

Folgende MalRnahmen zur La&rmminderung im StralRenverkehr werden zur
Umsetzung bzw. zur weitergehenden Prufung empfohlen (vgl. Abbildung 62):

Sanierung schadhafter Fahrbahnen,
Reduzierung von Geschwindigkeiten in sehr larmbelasteten Bereichen,

Optimierung des Verkehrsablaufs durch u.a. verbesserte LSA-
Koordinierungen,

Umgestaltung von Stralenquerschnitten in ausgesuchten
Larmbrennpunkten und

Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen an Wohngebé&uden.

Zusatzlich zu den zur Prifung empfohlenen MaRhahmen werden folgende
Handlungsmaglichkeiten zur LA&rmminderung im StralRenverkehr aufgezeigt:

Handlungsstrategien zur Vermeidung von Kfz-Verkehr durch eine
immissionsgunstige Stadtentwicklung (Stadt der kurzen Wege),
Parkraummanagement und betriebliches Mobilitditsmanagement sowie

Méglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den
Umweltverbund mit Hilfe angebotsverbessernder MaRnahmen zur
Forderung des FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehrs.

Beim Schienenverkehr sind Handlungs- und Forschungsstrategien durch das
Verkehrslarmschutzpaket Il des Bundes zu leiseren Bremsen fur Giterwagen
mdoglich. Im Rahmen des freiwilligen LaArmsanierungsprogramms des Bundes
werden bereits Larmschutzwande sowie passive LarmschutzmaflZnahmen
entlang der innerstadtischen Schienenwege realisiert.

Zur Larmminderung im Flugverkehr kann die Stadt Delmenhorst vor allem durch
planungsrechtliche Verbote bzw. Regelungen wie bspw. bei der Bauleitplanung
Einfluss nehmen. Auf technische Malinahmen, die an der Quelle Flugzeug
ansetzen, hat die Stadt keine Einflussmdglichkeiten.

Ansonsten ist bei allen zukinftigen Planungen, die die Stadt Delmenhorst
betreffen, der Schutz von festgelegten ruhigen Gebieten zu beriicksichtigen.
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Abbildung 62:

Ubersicht der MaBnahmen zum StraRenverkehrslarm

Delmenhorst
Larmaktionsplanung

MaBnahmenempfehlungen
Gesamtkonzept StraBenverkehr

1 Tempo 30

== empfohlene Fahrbahnsanierung
s geplante Fahrbahnsanierung

{3 Umgestaltung Straienquerschnitte

@  LSAKoordinierung bzw.
-Optimierung

Daten-/Kartengrundiage Stadt Delmenhorst
Stand November 2013
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5 Wirkungsanalysen

Die mit der Stadt Delmenhorst abgestimmten MaRnahmen zur Larmminderung
im StralRenverkehr werden in einem Planfall zusammengefasst und deren
Auswirkungen abgeschatzt. Inhalte der Wirkungsanalysen sind eine qualitativ
verkehrliche Abschatzung, eine akustische Immissionsberechnung im Vergleich
zum Prognose-Nullfall, eine Berechnung der monetéaren Auswirkungen sowie
die Bewertung der MaBnahmen im Qualitats-Indikatoren-System.

Es werden folgende Empfehlungen beriicksichtigt:

Geschwindigkeitsreduzierungen,

Die Auswahl der einzelnen Stra3enabschnitte, fur die die Prifung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung empfohlen wird, ist in Kapitel 3.1.3, S. 83ff. be-
schrieben. Fir die Wirkungsanalyse wird davon ausgegangen, dass diese
so umgesetzt werden kénnen.

Fahrbahnsanierungen mit larmoptimiertem Asphalt,

Bei der Sanierung schadhafter Fahrbahnbeldge sowie dem Austausch von
Pflasterbelagen wird von der Verwendung larmoptimierter Asphalte ausge-
gangen. Die empfohlenen Fahrbahnsanierungen sind im Kapitel 3.1.3, S.
87ff. enthalten.

LSA-Koordinierungen bzw. —optimierungen und

Bei den in Kapitel 3.1.3, S.75ff. genannten gestorten Verkehrsablaufen wird
in der Wirkungsanalyse von einer Optimierung der LSA-Koordinierungen
ausgegangen.

Umgestaltung von Stral3enquerschnitten.

Stral3enabschnitte, die fur eine Umgestaltung néher betrachtet werden, sind
in Kapitel 3.2, S. 92ff. beschrieben. Bei der Wirkungsanalyse werden je
nach StralRenabschnitt Umbauten fur Radfahr- bzw. Schutzstreifen,
Parkbuchten, Parkstreifen und Verschmalerungen der Fahrbahnen oder
Markierungen von Schutzstreifen ohne Umbaumaf3nahmen bertcksichtigt.

Strategische Malinahmenansatze zur Verkehrsvermeidung (Stadtentwicklung,
Parkraummanagement und betriebliches Mobilitatsmanagement) und Verkehrs-
verlagerung (Férderung des Umweltverbundes) werden nicht bertcksichtigt, da
sich ihre tatsachliche Larmminderungswirkung nur schwer beziffern lasst. Auch
empfohlene MaRnahmen zum passiven Larmschutz finden bei der Wirkungs-
analyse keine Beriicksichtigung, da diese lediglich die Larmpegel innerhalb der
Gebaude malgeblich beeinflussen und eine akustische Wirkungsanalyse mit
Bezug auf die Larmpegel vor der Fassade erfolgt.
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Stadt Delmenhorst In der Tabelle 25 werden die Stralenabschnitte des Planfalls zusammengefasst
Larmaktionsplanung an denen LarmminderungsmafRnahmen berucksichtigt werden.
Endbericht Tabelle 25: MaRnahmen der akustischen Wirkungsanalyse (Planfall)
Dezember 2014 5 i .
MafRnahme StralRenabschnitt Larmrr_underungs
potential
Tempo 30 L 867 MuhlenstralRe zwischen Welsestra-  bis zu 2,7 dB(A)
ganztags e und Linoleumstralle
tedinger StraRe zwischen Ler-
(0-24 Uhr) L 875 Stedinger StraRe zwischen L

chenstral3e und RichtstraRe

L 887 Oldenburger StraRe zwischen
Franz-Schubert-StraRe und Ludwig-
Kaufmann-Stral3e

L 887 BismarckstralRe zwischen
MoltkestraRe und Arthur-Fitger-
Strale

KoppelstralRe zwischen SchulstralRe
und Friedrich-Ebert-Allee (Verlange-
rung des bestehenden Tempo-30-

Abschnittes)
Tempo 30 L 875 Friedrich-Ebert-Allee zwischen bis zu 2,7 dB(A)
nachts Hohe KarlstraBe und Griine Stralle
(22-6 Uhr) L 776 Adelheider StraRe zwischen

Brendelweg und Zufahrt A 28
Fahrbahn- L 875 Syker Stral’e zwischen Leipziger 2 bis 5 dB(A)
sanierung mit Stral3e und B 75 (in Planung)
larmoptimier- Landwehrstrae — DwostraRe —

tem Asphalt Nordstral3e zwischen Schanzen-

strale und Nordenhamer Stral3e
(in Planung)

Hasporter Damm zwischen Quer-
straBe und Annenheider Stral3e
(in Planung)

Elbinger StralRe — Am Stadion
zwischen Adelheider Stral3e und
Hasporter Damm (in Planung)

L 867 Oldenburger Landstral’e — Olden-

L 887 burger StraRen zwischen Hinter
dem Tiergarten und Hohe Kleine
SchlusselstralBe

L 867 Mihlenstrae zwischen Goethestr.
und Gerhart-Hauptmann-Stralle

L 875 Stedinger StralRe zwischen Deich-
h&auser Heide und RichtstralRe

L 776 Adelheider Stral3e zwischen Moor-
kampstraBe und Stauffenbergstralle

L 887 Rudolf-Koniger-Strae an Zufahrt

zum Knotenpunkt MarktstraRe —
Bismarckstrale

L 887 Griine Straf3e zwischen Friedrich-
Ebert-Allee und Hohe Bremer Feld

L 776 Friedrich-Ebert-Allee zwischen
Zufahrt zum Knotenpunkt Griine
StralRe und Querstralle
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MaRnahme

StraRenabschnitt

Larmminderungs-
potential

K 227

L 887

L 875

K 229

L 867

L 875

L 867
L 887

L 867

L 887

L 887

thw.
L 875

Dwoberger StraBe zwischen Hoher
Weg und Kuhlenweg

Bremer Strafl3e zwischen Hambur-
ger Weg und Kieler Weg

Stedinger StraBe zwischen Neuen-
deeler Weg und Deichhauser Heide

Schénemoorer StralRe zwischen
Gebrider-Grimm-Strafe und
DwostralRe

Nutzhorner Strafl3e zwischen
DwostralRe und LessingstralRe

Stedinger StralBe — Friedrich-Ebert-
Allee zwischen Richtstral3e und
Hohe Lange StralRe

MuihlenstralRe — MarkstraRe — Hans-
Bdckler-Platz — Bismarckplatz
zwischen Gerhart-Hauptmann-
StralRe und Delmegarten

Wildeshauser StralRe zwischen
DemoldstralRe und AS Delmenhorst-
Deichhorst

Bremer HeerstralRe zwischen
Grof3er Tannenweg und Kleiner
Tannenweg

Bremer Strafl3e zwischen Wittekind-
strale und Hamburger Weg

Nordenhamer Stral3e — Syker
Stral3e zwischen Otto-Jenzok-
StralRe und Leipziger Weg

Ludwig-Kaufmann-Straf3e zwischen
Muhlenstraf3e und Oldenburger Str.

Berliner StraBe zwischen Héhe
AmalienstralBe und Hasporter
Damm

Annenheider StraRe zwischen
Hasporter Damm und Héhe
Brendelweg

Berliner StraBe zwischen Syker
StralRe und Stickgraser Damm

Fahrbahn- L 776
sanierung mit
larmoptimier-

tem Asphalt,

in Teilberei-

chen Aus-

tausch Pflas-

ter gegen

larmoptimier-

ten Asphalt

Adelheider Stralte — CramerstralRe
zwischen Querstrale und Moor-

2 bis 5 dB(A)
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kampstralle

WittekindstraRe zwischen Mihlen-
stral3e und Stedinger StralRe

3 bis 6 dB(A) bei
Austausch Pflaster
gegen Asphalt

LSA-Koordi- L 875
nierung bzw. -
optimierung

Syker StralBe zwischen Bremer
StralRe und Reinersweg

DwostralRe — Landwehrstral3e
zwischen Stedinger StrafRe und
Dwoberger StralRe

2 bis 3 dB(A)
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Larmminderungs-

MaRnahme StraRenabschnitt .
potential

Umgestaltung L 867 Miuihlenstral3e zwischen Welsestra-  pauschal 1 dB(A)
StralRenquer- Be und Gerhart-Hauptmann-Stralle

schnitte L 875 Stedinger StraRe zwischen Ler-

chenstralRe und RichtstralBe

L 875 Syker Stral’e zwischen Hamburger
Weg und Lineburger StralRe

BismarckstraRe zwischen
Delmegarten und Arthur-Fitger-
StralRe

5.1.1 Verkehrliche Wirkungen

Von den empfohlenen MaRnahmen kdnnen bei Geschwindigkeitsreduzierungen
unerwinschte Verlagerungseffekte auftreten. Auf Abschnitten der Mihlenstra-
Be, Stedinger Stral3e, Oldenburger Strafl3e, Bismarckstral3e, Koppelstralie,
Friedrich-Ebert-Allee und Adelheider StralRe wird eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h empfohlen.

Relevante verkehrsverlagernde Auswirkungen sind jedoch nicht zu erwarten.
Verlagerungen bei Tempo 30 sind zwar prinzipiell méglich, wurden aber bei der
Festlegung der Abschnitte bereits berticksichtigt und durch Abschnittslange und
Beachtung potenzieller Ausweichrouten weitestgehend ausgeschlossen.

5.1.2 Akustische Wirkungen

Die akustischen Wirkungen der Malinahmen im StraRenverkehr werden mit
einem Berechnungsmodell bestimmt. Die errechnete Anzahl der von Larm
betroffenen Einwohner wird der im Prognose-Nullfall (vgl. Kapitel 2.7.1, S. 49ff.)
ermittelten Anzahl fir einen gesamtstadtischen Vergleich gegeniibergestellit.

Nach einer Umsetzung aller Mal3nahmen sind von sehr hohen Larmpegeln

> 70 dB(A) am Tag und > 60 dB(A) in der Nacht noch 10 bzw. 150 Personen
betroffen. Im Vergleich zum Prognose-Nullfall entspricht dies einem Riickgang
um 89 % bzw. 63 % (vgl. Tabelle 26 und Tabelle 27).

Die Personenanzahl, die gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen (Lpgy >
65 dB(A), Lnign: > 55 dB(A)) ausgesetzt sind, wird auf 1.180 Personen am Tag
bzw. 2.030 Personen in der Nacht gesenkt. Dies entspricht einem Rickgang im
Vergleich zum Prognose-Nullfall um 51 % am Tag und 39 % in der Nacht.

Es ist zu beachten, dass weiterhin viele Delmenhorster von Larmpegeln

> 40 dB(A) in der Nacht betroffen sind, bei denen laut WHO bereits gesundheit-
liche Auswirkungen bestehen. Insgesamt sind die deutlichsten Riickgange an
larmbelasteten Personen bei den sehr hohen (> 70/ > 60 dB(A)) und bei den
gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln (> 65 / > 55 dB(A)) zu verzeichnen.



In den unteren Larmpegelklassen (> 40 bis 45 und > 55 his 60 dB(A)) sind
ganztags Anstiege von larmbelasteten Personen zu verzeichnen (vgl. Tabelle
26). Dies liegt daran, dass Betroffene aus den héheren Larmpegelklassen
durch die Larmreduzierung in die unteren Larmpegelklassen eingeordnet
werden. Hierbei handelt es sich nicht um neue Larmbetroffenheiten, sondern
um Betroffene die anstatt hoher Larmpegel nur noch niedrigeren Larmpegeln
ausgesetzt sind. Insgesamt ist jedoch eine Abnahme der Larmbetroffenheiten
bei allen La&rmpegeln ganztags wie nachts zu erkennen (vgl. Abbildung 63 und
Abbildung 64).

Tabelle 26: geschéatzte Zahl der belasteten Personen von StraBenverkehrslarm im
erweiterten VerkehrsstraRennetzam Tag — Vergleich von Prognose-Nullfall
und Planfall (Berechnung nach VBEB, Werte auf 10 aufgerundet)

Belastete Personen Differenz
Lpen
dB(A) Prognose- Planfall Personen in %
Nullfall

> 40 bis 45 16.250 19.200 +2.950 +18 %
> 45 bis 50 22.430 19.690 -2.740 -12 %
> 50 bis 55 15.960 14.760 -1.200 -8 %
> 55 bis 60 10.750 10.930 +180 +2 %
> 60 bis 65 5.850 5.210 -640 -11 %
> 65 bis 70 2.330 1.170 -1.160 -50 %
> 70 bis 75 90 10 -80 -89 %
>75 0 0 0 0 %
Summe 73.660 70.950 -2.690 -4 %
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erweiterten VerkehrsstralRennetz in der Nacht — Vergleich von Prognose-
Nullfall und Planfall (Berechnung nach VBEB, Werte auf 10 aufgerundet)

Endbericht .
L Belastete Personen Differenz
Dezember 2014 Nant
dB(A) Prognose- Planfall Personen in %
Nullfall
> 40 bis 45 18.310 16.680 -1.630 9%
> 45 bis 50 12.930 12.850 -80 -1%
> 50 bis 55 7.660 7.070 -590 -8 %
> 55 bhis 60 2.930 1.880 -1.050 -36 %
> 60 bis 65 410 150 -260 -63 %
> 65 bis 70 0 0 0 0%
>70 0 0 0 0%
Summe 42.240 38.630 -3.610 -9 %
Abbildung 63:  Wirkungsanalyse fiir den Planfall im Vergleich zum Prognose-Nullfall
am Tag
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Abbildung 64:  Wirkungsanalyse fur den Planfall im Vergleich zum Prognose-Nullfall

in der Nacht
X
§ 100%
I Prognose-
o Nullfall
O 80% - EPlanfall
£
[}
<<
2 60% -
c
D]
2
o
&4 40% -+—
c
I}
c
o
o 20% +— < 0
) (9] AN (o)) —
o N ) (o)) g < B
P IV ) o ) =1 0
= < I3 — ™ < B
% O% T T T T T
% >40 >45 >50 >55 >60 >65 >70
m

LNight in dB(A)

5.1.3 Monetare Auswirkungen

Zur Bewertung der Aktionsplanung sind nach Anhang V der ULR Kosten-
Nutzen-Betrachtungen anzustellen. Fir diese Aufgabe und zur Optimierung der
Akzeptanz der Aktionsplanung in Politik und Offentlichkeit hat die LARMKON-
TOR GmbH zusammen mit der Stadt Delmenhorst ein Bewertungstool entwi-

ckelt.

Dieses Tool analysiert den Wohnimmobilienwert eines Untersuchungsgebietes
und ermittelt aus dessen Larmbelastungssituation (Beurteilung Lpgy) den

larmbedingten Immobilienwert- und Mieteinnahmenverlust. Aus diesen GréRen
sind wiederum Steuereinnahmeverluste (etwa im Bereich der Grundsteuer, der
Grunderwerbssteuer oder der Einkommensteuer) abzuleiten. Weiterhin wird die

Zahlungsbereitschaft fur die erreichbare Pegelminderung ermittelt. Diese GroRRe

wird in der Berechnung zwar mitgeftihrt, hat aber lediglich informativen Nutzen.

Im Folgenden werden die in der Berechnung berlcksichtigten Parameter

aufgefihrt:

allgemeine Eingangsparameter

Bruttogeschossflache je Einwohner
Einwohner je Haushalt

Auslosewert fur Wertverlust (Lpen)

58,5 m?
19

50 dB(A)
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Grundsteuer

Durchschnittliche Einheitswertminderung durch Alter
Hebesatz
Steuermesszahl

Grundsteuer Faktor (aus Hebesatz und Steuermesszahl)

Miete

Miete je m2 BGF je Monat (ohne Larmbelastung)
Anteil Mieter an Bruttogeschossflache mit Wohnnutzung
Steueranteil an Miete

Mietverlust pro dB(A) ab 50 dB(A)

Immobilienwert

Immobilienwert je m2 BGF (ohne Larmbelastung)

Wertverlust je dB(A) ab 50 dB(A)

Hausverkauf:

Hausverkauf alle

Grunderwerbssteuersatz

10 %

415 %

0,35%

16,3 %

6,94 €

49,6 %

10 %

0,9 %

1.040€

15%

14 Jahre

5%

Hieraus wurden fir die Referenzvariante (P0) der Stadt Delmenhorst der larm-
bedingte Immobilienwertverlust (Gebaudewerte + Mietverlust) sowie der Steuer-
verlust (Steuer aus Miete + Grundsteuer + Grunderwerbssteuer) ermittelt:

Immobilienwertverlust 390.197.163 €

Steuerverlust 3.198.640 €

Unter der Bertiicksichtigung der LA&rmschutzmalRhahmen mit Pegelminderungs-

effekten (Planfall) in Delmenhorst ergeben sich gegeniber der Referenzvarian-

te (P0O) folgende monetéare Vorteile:



Zahlungsbereitschaft (willingness to pay) 613.917 €
Summe jahrlicher Steuereinnahmen 348.760 €
Immobilienwertgewinn durch La&rmminderung 42.544.651 €

Die vollstandigen Ergebnisse fur die monetare Wirkungsanalyse sind im
Anhang 1 dargestellt und erlautert.

5.1.4 Qualitats-Indikatoren-System im Vergleich
zum Prognose-Nullfall

Den Indikatoren (Zielfelder und Handlungsschwerpunkte) im Qualitats-
Indikatoren-System fur den Prognose-Nullfall (vgl. Kapitel 2.8, S. 61ff.) werden
die entsprechenden Werte fiir den Planfall gegentiber gestellt.

Im Zielfeld Gesundheit konnte die grof3te Steigerung bei der ,Einhaltung der
Auslosewerte tagsuber (65 dB(A))" erzielt werden. Die Erreichung dieses Ziels
konnte um 42 Prozentpunkte gesteigert werden. Insgesamt sind alle Ziele des
Zielfelds Gesundheit im Vergleich zum Prognose-Nullfall verbessert worden.
Eine 100 %tige Zielerreichung konnte bei der ,Einhaltung StralBenverkehrslarm
tagstber (70 dB(A)) erreicht werden.

Steigerungen im Zielfeld Gesundheit haben auch positive Auswirkungen auf
das Zielfeld Stadtebau . So konnte das Ziel ,Schutz besonders larmsensibler
Einrichtungen tagsiiber (65 dB(A))“ um 60 Prozentpunkte gesteigert werden.
Dieses Ziel ist somit zu 100 % erreicht. Die geringste Steigerung mit 1-6
Prozentpunkte ist bei den Zielen ,,Ausreichender Abstand Gebaude — Fahrbahn*
und ,Anteil Fahrbahn am gesamten Stralenraum“ zu verzeichnen. Hier ist eine
vollstandige Zielerreichung aufgrund der ortlichen Gegebenheiten schwierig.

Im Zielfeld StraBenraum kann beim Ziel ,Guter Fahrbahnzustand” die gré3te
Steigerung um 43 Prozentpunkte erreicht werden. Insgesamt ist dieses Ziel zu
93 % erfillt. Eine 100 %tige Zielerreichung wird aufgrund einzelner StraRenab-
schnitte, die schon vor Beginn der Larmaktionsplanung mit konventionellem
Asphalt saniert wurden, nicht erreicht. Eine erneute Sanierung mit larmoptimier-
tem Asphalt ware aber aus wirtschaftlicher Sicht nicht sinnvoll.

Beim Ziel ,Ausstattung mit Radverkehrsanlagen“ und besonders beim ,Guten
Radverkehrsanlagenzustand” ergibt sich nur eine geringe Steigerung der
Zielerreichung. Hier besteht noch weiteres MaBhahmenpotenzial fur die Stadt
Delmenhorst, da nur im Rahmen des kleinrdAumigen Mafl3nahmenkonzepts
einzelne StralBenabschnitte diesbeziiglich betrachtet wurden.
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Der Vergleich Prognose-Nullfall — Planfall zeigt, dass bei allen drei Zielfeldern
Gesundheit, Stadtebau und StraRenraum eine Steigerung bzw. Beibehaltung®®
der Zielerreichung erkennbar ist. Bei der Steigerung bestehen allerdings
Unterschiede in deren Auspragung. Die Werte schwanken zwischen 1 und 60
Prozentpunkte. Insgesamt sind noch Maflnahmenpotenziale vor allem im
Zielfeld Stralenraum vorhanden.

Zielspinne Qualitats-Indikatoren-System, Vergleich von
Prognose-Nullfall und Planfall

Abbildung 65:

Einhaltung

Luftschadstoffgrenzwerte

No2 Schutz besonders

larmsensibler Einrichtungen
Tag  (85/55dB(A))

PM1o

Tag
Einhaltung der Auslésewerte

65 /55 dB(A)

StraBenverkehrslarm Tag

Schutz besonders larm-
sensibler Einrichtungen

Nacht (70 /60 dB(A))

Nacht

Tag

Einhaltung 70 / 60 dB(A)
StraBenverkehrslarm

Anteil Fahrbahn am
gesamten StralRenraum

neqasjpe;g

Ausreichender Abstand
Gebaude - Fahrbahn

Nacht

Guter Radverkehrs-
anlagenzustand

Guter Fahrbahnzustand

Ausstattung mit
Radverkehrsanlagen

5.2 Synergien mit der Luftreinhaltung

An allen Larmbrennpunkten mit besonders vielen bzw. stark von Larm Betroffe-
nen werden die Grenzwerte der Immissionsbelastungen fur Stickstoffdioxid
(NO,) und Feinstaub (PM) unterschritten. Es gibt in Delmenhorst kein Larm-
brennpunkt mit gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir NO,

und PMyg.

Dennoch kdnnen die empfohlenen Larmminderungsmafinahmen positiven
Einfluss auf die Luftreinhaltung haben. In der folgenden Tabelle 28 werden
mdgliche Synergieeffekte, die von den empfohlenen MaRnahmen ausgehen

koénnen, analysiert:

80 Bei den zielen .Einhaltung Luftschadstoffe* und ,Schutz besonders larmsensibler
Einrichtungen (70 / 60 dB(A))" war bereits eine 100 %tige Zielerreichung gegeben.



Tabelle 28: Synergieeffekte LarmminderungsmalRnahmen zur Luftreinhaltung61

MalRnahme Synergieeffekt Luft (NO 2, PMio)

Stadtentwicklung (,Stadt
der kurzen Wege")

Parkraummanagement wirksame MafRhahme zur Reduzierung und

Steuerung des Kfz-Verkehrs mit gleichzeitiger
Senkung der Luftschadstoffemissionen

betriebliches Mobilitatsma-
nagement

strategische
MaRnahmen

Forderung des Umweltver-

bundes

passiver Larmschutz keine Auswirkung auf Luftschadstoff-

(Schallschutzfenster) emissionen

Geschwindigkeits- Reduzierung der Feinstaubpartikel um 15 bis

reduzierungen 27 % durch geringere Belastung aus Abrieb
und Aufwirbelung (aus Berliner Feldversuch)
keine messbare Auswirkung auf NO,-
Emissionen

Fahrbahnsanierungen wirksame MaRRnahme zur Reduzierung der

PMio-Emissionen des StralRenverkehrs um bis
zu 60 % durch geringeren Reifenabrieb

keine messhare Auswirkung auf NO,-
Emissionen

LSA-Koordinierungen bzw.  wirksame MalRnahme zur Verstetigung des

—optimierungen Verkehrs mit gleichzeitiger Verringerung der
PMzo-Emissionen des Straenverkehrs um
rund 35 % und Reduzierung der NO2-Emissio-
nen um bis zu 5 % durch Vermeidung unnéti-
ger Brems- und Beschleunigungsvorgénge

konkret empfohlene Maflnahmen
an den Larmbrennpunkten

Umgestaltung Strafl3en- Senkung der Luftschadstoffkonzentration

querschnitte durch Abriicken des Fahrstreifens (bspw.
durch Radfahrstreifen) vom Immissionsort und
indirekt durch die Forderung des Radverkehrs

5.3 Malinahmenkatalog mit Prioritdtenreihung

Neben der akustischen Wirksamkeit der Empfehlungen sind weitere Faktoren
fuir die Dringlichkeit der Umsetzung von Bedeutung. Die Prioritdtenreihung er-
folgt daher auch in Abhangigkeit einer Bewertung der Empfehlungen hinsicht-
lich des notwendigen Planungsvorlaufs und der bereits vorhandenen Planun-
gen.

Die Prioritaten liegen bei akustisch wirksamen MalRnhahmen, die in stadtischer

Baulast liegen und somit von der Stadt Delmenhorst umgesetzt werden kénnen.

. Umweltbundesamt (Hrsg.), Larmkontor GmbH, Argus Stadt und Verkehrsplanung,

LK Argus GmbH: Larmaktionsplanung in Ballungsraumen — Hinweise zur strategi-
schen Planung und zu verbesserten Wirkungsanalysen am Beispiel des Ballungs-
raums Hamburg, Mai 2009.
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Dies betrifft insbesondere die empfohlenen Malinahmen zum StralRenverkehr.
Bei Geschwindigkeitsreduzierungen ist zu beachten, dass die StralRenverkehrs-
behérde (Stadtverwaltung Delmenhorst, Fachbereich 5) die endgultige Umset-
zungsentscheidung trifft.

Kurzfristig flr eine Umsetzung zu empfehlende Malina  hmen zeichnen sich
neben der messbaren akustischen Wirkung durch einen geringen Planungs-
vorlauf aus. Dies trifft auf die in der Tabelle 29 zusammengefassten MaRnah-
men zu.

Tabelle 29: Empfehlung fur kurzfristig umzusetzende Malinahmen
MalRnahme Larmbrennpunkt / Stral3enabschnitt

Reduzierung der Geschwin- L 867 MiuhlenstralRe zwischen Welsestral3e und
digkeit auf 30 km/h ganztags LinoleumstralRe

L 875 Stedinger StralRe zwischen Lerchenstral3e und
RichtstralRe

L 887 Oldenburger Strafl3e zwischen Franz-Schubert-
Strale und Ludwig-Kaufmann-Stralle

L 887 BismarckstraRe zwischen MoltkestralRe und
Arthur-Fitger-Stral3e

Koppelstral3e zwischen SchulstraRe und Friedrich-
Ebert-Allee (Verlangerung des bestehenden
Tempo-30- Abschnittes)

Tempo 30 nachts L 875 Friedrich-Ebert-Allee zwischen Hohe KarlstralRe
(22-6 Uhr) und Griine Straf3e
L 776 Adelheider Stral3e zwischen Brendelweg und
Zufahrt A 28
LSA-Koordinierung bzw. - L 875 Syker StralRe zwischen Bremer Stral3e und
optimierung Reinersweg

DwostralRe — LandwehrstralRe zwischen Stedinger
StralRe und Dwoberger Stralle

Mittelfristig fiir eine Umsetzung zu empfehlende MaR  nahmen besitzen im
Vergleich zu den kurzfristigen Mal3nahmen bauliche MaRnahmen, firr die aber
bereits Planungen der Stadt Delmenhorst vorhanden sind. Die entsprechenden
MafRnahmen sind in Tabelle 30 zusammengefasst.

Tabelle 30: Empfehlung fir mittelfristig umzusetzende MalRnahmen

MalRnahme Larmbrennpunkt / Strafenabschnitt

Fahrbahnsanierung mit L 875 Syker StralRe zwischen Leipziger Strafle und B 75

Iarmloptlmlertem Asphalt LandwehrstraBe — Dwostrafte — Nordstrale

(geplant) zwischen Schanzenstrafl’e und Nordenhamer
StralRe

Hasporter Damm zwischen Querstraf3e und
Annenheider StraRe

Elbinger StralRe — Am Stadion zwischen
Adelheider Stral3e und Hasporter Damm




Alle weiteren in der Wirkungsanalyse betrachteten baulichen Empfehlungen
sind mittel- bis langfristige Malinahmen (Tabelle 31), da sie einen langeren
Planungsvorlauf bendétigen und keine aktuellen Planungen vorhanden sind.

Tabelle 31: Empfehlung fir mittel- bis langfristig umzusetzende MaRnahmen
MalRnahme Larmbrennpunkt / StraBenabschnitt
Fahrbahnsanierung mit L 776 Adelheider Stral3e — Cramerstral3e zwischen

larmoptimiertem Asphalt, in
Teilabschnitten Austausch
Pflaster gegen larmoptimier-
ten Asphalt

QuerstralRe und MoorkampstralRe

WittekindstraRe zwischen MiihlenstralRe und
Stedinger Stralle

Fahrbahnsanierung mit L 867
larmoptimiertem Asphalt L 887

L 867
L 875
L 776
L 887
L 887
L 776
K 227
L 887
L 875
K 229
L 867
L 875

L 867
L 887

L 867
L 887
L 887

thw.
L 875

Oldenburger LandstralRe — Oldenburger StralRen
zwischen Hinter dem Tiergarten und Héhe Kleine
SchlusselstralBe

MihlenstraRe zwischen Goethestral3e und
Gerhart-Hauptmann-Straf3e

Stedinger StrafRe zwischen Deichhauser Heide
und RichtstralRe

Adelheider Stral’e zwischen Moorkampstrafl3e und
Stauffenbergstralle

Rudolf-Kdniger-StralRe an Zufahrt zum Knoten-
punkt MarktstraRe — Bismarckstrale

Griine StralRe zwischen Friedrich-Ebert-Allee und
Ho6he Bremer Feld

Friedrich-Ebert-Allee zwischen Zufahrt zum
Knotenpunkt Griine Strafl3e und Querstralie

Dwoberger StraRe zwischen Hoher Weg und
Kuhlenweg

Bremer StralBe zwischen Hamburger Weg und
Kieler Weg

Stedinger StraBe zwischen Neuendeeler Weg und
Deichh&user Heide

Schonemoorer StralRe zwischen Gebrider-Grimm-
StralBe und Dwostral3e

Nutzhorner Stral3e zwischen DwostraRe und
LessingstralRe

Stedinger StrafRe — Friedrich-Ebert-Allee zwischen
RichtstraBe und Hohe Lange Stralle

MuhlenstralRe — Markstrafe — Hans-Bdckler-Platz
— Bismarckplatz zwischen Gerhart-Hauptmann-
Stral3e und Delmegarten

Wildeshauser Straf3e zwischen Demoldstraf3e und
AS Delmenhorst-Deichhorst

Bremer HeerstralRe zwischen GrofRer Tannenweg
und Kleiner Tannenweg

Bremer StralRe zwischen Wittekindstraf3e und
Hamburger Weg

Nordenhamer Stral3e — Syker Stral3e zwischen
Otto-Jenzok-StralRe und Leipziger Weg

Ludwig-Kaufmann-Strafl3e zwischen Mihlenstrae
und Oldenburger Strale

Berliner StraRe zwischen H6he Amalienstralle
und Hasporter Damm
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Larmaktionsplanung Annenheider StralRe zwischen Hasporter Damm

und Hohe Brendelweg

Endbericht Berliner StraBe zwischen Syker Straf3e und

Stick D
Dezember 2014 Ickgraser Damm

Umgestaltung StraRen- L 867 Miuhlenstrale zwischen Welsestral3e und Gerhart-
guerschnitte Hauptmann-Stralie

L 875 Stedinger StralRe zwischen Lerchenstral3e und
RichtstralRe

L 875 Syker StralRe zwischen Hamburger Weg und
Luneburger StralRe

BismarckstraRe zwischen Delmegarten und
Arthur-Fitger-Stral3e

Langfristige Strategie

Als Daueraufgabe sind die strategischen MaRhahmen zu sehen, deren Wirkun-
gen nur schwer in Dezibel auszudriicken sind. Hierzu zahlen:

Forderung des Rad-, Fu3- und offentlichen Verkehrs als umweltfreundliche
und larmarme Alternative zum Kfz-Verkehr,

Beeinflussung des Verkehrsgeschehens durch Parkraum- und betriebliches
Mobilitdtsmanagement,

stadtebauliche MaRnahmen wie die Entwicklung einer kompakten
Siedlungsstruktur (,Stadt der kurzen Wege"),

Schutz ruhiger Gebiete im Rahmen von Bauleitplanungen und
Verkehrsplanungen,

Forderung der Aufenthaltsqualitéat durch Begriinung des Strallenraums zur
Beeinflussung des subjektiven Larmempfindens sowie

Wenn alle Gibrigen MalRnahmen ausgeschopft sind ist als letzte Mal3hahme
passiver Larmschutz mdglich.
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6 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Laut EG-Umgebungslarmrichtlinie muss bei der Aufstellung eines Larmaktions-
planes die Offentlichkeit klar, verstandlich und zuganglich informiert (Artikel 9)
und beteiligt werden.

Die Offentlichkeit soll ,zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehort* werden (Artikel
8 (7)) und ,rechtzeitig und effektiv* die Mdglichkeit erhalten, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken.

In jeder Beteiligungsphase sind ,angemessene Fristen” und eine ,ausreichende
Zeitspanne” einzuhalten. Das Verfahren muss fur den Einzelnen nachvollzieh-
bar sein.

Die Ergebnisse der Beteiligung sind von den zustéandigen Behdrden abzuwégen

und bei der Bearbeitung zu beriicksichtigen. Am Ende der Bearbeitung sind die
Ergebnisse und Entscheidungen der Offentlichkeit zuganglich zu machen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung fanden in Delmenhorst folgende
Termine bzw. Aktionen statt (in chronologischer Reihenfolge):

Mai 2013: Ankiindigung der Auftaktveranstaltung zur Larmaktionsplanung
(1. Larmforum) in der Presse sowie auf der Internetseite der Stadt
Delmenhorst,

28.05.2013: Auftaktveranstaltung (1. LArmforum) zur Larmaktionsplanung
im Willms-Gymnasium,

Juni 2014: Ankiindigung der Offentlichkeitsveranstaltung (2. Larmforum) in
der Presse sowie auf der Internetseite der Stadt Delmenhorst,

24.06.2014: Offentlichkeitsveranstaltung (2. Larmforum) zur
Larmaktionsplanung im Max-Planck-Gymnasium,

27.06.2014 bis 04.08.2014: offentliche Auslegung des LAP-Entwurfs im
Stadthaus und Bereitstellung des LAP-Entwurfs auf der Internetseite der
Stadt Delmenhorst,

08.07.2014: Anschreiben zur Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange.

Die geduRerten Anregungen und Hinweise wurden - sofern sinnvoll - in den
Larmaktionsplan tibernommen.
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7 Strategischen Umweltpriifung

GemaR der Richtlinie 2001/42/EG® sind Planungsvorhaben in Hinblick auf ihre
Umweltauswirkungen im Rahmen einer Strategischen Umweltpriifung (SUP) zu
Uberprifen. Die europaische Richtlinie wurde mit dem am 30. Juni 2005 in Kraft
getretenen Gesetz zur Einfihrung einer Strategischen Umweltprifung in
deutsches Recht umgesetzt.*®

Die SUP soll sicherstellen, dass Planungen mit schwerwiegenden Auswirkun-
gen auf andere Schutzguter frihzeitig identifiziert und ggf. korrigiert werden
kénnen. Die Frage, in welchen Fallen eine SUP durchgefiihrt werden muss, ist
in Teil 3 des Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetzes (UVPG) geregelt.®

Laut § 14a UVPG stellt die zustéandige Behorde fest, ob eine Verpflichtung zur
Durchfuihrung einer SUP besteht. Die folgenden Betrachtungen sind als Beitrag
zu den Entscheidungsgrundlagen zu verstehen. Auch im Fall einer nicht
bestehenden SUP-Pflicht ist die Offentlichkeit tiber die wesentlichen Griinde der
Entscheidung zu informieren.

Verkehrsvorhaben unterliegen nach Anlage 1 UVPG der allgemeine Vorprifung
des Einzelfalls nach § 3c UVPG, wenn sie beispielsweise den ,Bau einer
sonstigen Bundesstraf3e* betreffen.

Larmaktionsplane gehéren zu den SUP-pflichtigen Planen und Programmen,
wenn sie laut Anlage 3 Nr. 2 UVPG i.V.m. § 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG ,fur Ent-
scheidungen tber die Zulassigkeit von [...] Vorhaben, die nach Landesrecht
einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorprifung des Einzelfalls bedirfen,
einen Rahmen setzen.” In diesem Zusammenhang ist fir den Delmenhorster
Larmaktionsplan zu klaren,

ob er UVP- oder vorprifungspflichtige Vorhaben enthélt und - falls ja

ob er fiur solche Vorhaben den Rahmen setzt.

Die Empfehlungen der Delmenhorster Larmaktionsplanung enthalten Maf3nah-
men (vgl. Kapitel 3) zur:

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in sehr larmbelasteten
StralRenabschnitten,

%2 Richtlinie 2001/42/EG des europdischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni

2001 Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme.

Gesetz zur Einfuhrung einer strategischen Umweltprifung und zur Einfiihrung der
Richtlinie 2001/42/EG (SUPG). Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 37,
ausgegeben zu Bonn am 28. Juni 2005.

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), das durch Artikel 11 des Gesetzes vom
11. August 2010 (BGBI. | S. 1163) geéndert worden ist.
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Erneuerung von schadhaften Fahrbahnbelagen,
Optimierung von vorhandenen LSA-Koordinierungen,

Umgestaltung von Stral3enquerschnitten in ausgesuchten
Larmbrennpunkten und

Umsetzung von LarmschutzmalRnhahmen an Wohngebé&uden.

Die genannten MaRnahmen sind nicht UVP- bzw. vorpriifungspflichtig. Auch
andere Konstellationen, die ggf. eine SUP-Pflicht auslésen kénnten, sind nicht
erkennbar (etwa die Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes).

Der Larmaktionsplan (LAP) prognostiziert die Auswirkungen der genannten
MaRnahmen, um die notwendigen Datengrundlagen fir die anschlie3end im
Rahmen der weiterfiihrenden Planungen (z.B. vorbereitende Bauleitplanung) zu
treffende Festlegung (Rahmensetzung) zu schaffen. Da im Sinne der Richtlinie
2001/42/EG ,Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Pro-
gramme" Mehrfachpriifungen vermieden werden sollen, scheinen die Voraus-
setzungen einer Pflicht zur Durchfihrung einer strategischen Umweltprifung fur
den LAP nach erster Einschatzung nicht erfiillt zu sein. Eine endgiiltige Ent-
scheidung bleibt der Vorprifung des Einzelfalls gem. 8 3c UVPG vorbehalten.
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8 Zusammenfassung

Gemal der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde fiir die Stadt Delmenhorst ein
Larmaktionsplan erstellt. Auf Grundlage aktueller Larmkarten werden Bereiche
identifiziert, in denen besonders hohe Larmbelastungen vorhanden sind. Es
werden geeignete MalRnahmen entworfen, um die LArmbelastungen zu vermei-
den oder zu verringern. Die Larmaktionsplanung behandelt den Stral3en-,
Schienen- und Flugverkehr.

In Delmenhorst sind durch StraBenverkehrslarmpegel im potenziell gesund-
heitsgefahrdenden Bereich (Lpen > 65 dB(A) und Lyign: > 55 dB(A)) geman
Larmkartierung (Analyse) am Gesamttag 2.200 Personen und nachts 2.700
Personen betroffen. Insgesamt besteht in Delmenhorst in weiten Teilen des
Stadtgebietes erhéhter Handlungsbedarf.

Da die aktuelle Larmkartierung fir den Schienenverkehr durch das zustandige
Eisenbahnbundesamt noch nicht vorliegt, wird die Larmkartierung der ersten
Stufe bertcksichtigt. Von durch den Schienenverkehr verursachten Larmpegeln
Lpen > 65 dB(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A) werden 700 Personen am Gesamttag
und rund 1.000 Personen in der Nacht (Stand: 2007) belastet. Zukinftig ist
allerdings mit deutlichen Zunahmen zu rechnen.

Durch Fluglarmpegel im potentiell gesundheitsgeféhrdenden Bereich von Lpgy >
65 dB(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A) sind in Delmenhorst keine Einwohner betroffen.

Zur Mallnahmenbewertung der Larmaktionsplanung wurde der Prognose-
Nullfall fir den StraRen- und Schienenverkehr erstellt. Dieser enthélt alle
MafRnahmen, die auch ohne Larmaktionsplanung geplant und realisiert wirden.

Dariliber hinaus werden folgende Larmminderungsmaf3nahmen fiir den Stra-
Benverkehr empfohlen:

Sanierung schadhafter Fahrbahnen,
Reduzierung von Geschwindigkeiten,
Optimierung des Verkehrsablaufs (bspw. LSA-Koordinierungen),

Umagestaltung von Stral3enquerschnitten in ausgesuchten
Larmbrennpunkten und

Umsetzung von passiven LarmschutzmaRnahmen an Wohngebauden.

Die Anzahl der belasteten Personen mit potenziell gesundheitsgefahrdenden
StraRenlarmpegeln kann durch die empfohlenen MalRnahmen um 51 % ganz-
tags und 39 % in der Nacht im Vergleich zum Prognose-Nullfall gesenkt wer-
den.

Zu den genannten akustisch belegharen Malinahmen sind weitere Schritte zur
Larmminderung des StralRenverkehrs sinnvoll:



Schaffung einer immissionsgiinstigen Stadtentwicklung (Stadt der kurzen
Wege), Parkraummanagement und betriebliches Mobilitditsmanagement zur
Vermeidung von Kfz-Verkehren und

Mdglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den
Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR) mit Hilfe angebotsverbessernder
MalRnahmen.

Um den Schienenverkehrslarm in Delmenhorst zu mindern, werden bereits
entlang der innerstadtischen Schienenwege Larmschutzwande im Rahmen des
freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes errichtet.

Den Fluglarm kann Delmenhorst vor allem durch planungsrechtliche Verbote
bzw. Regelungen wie bspw. bei der Bauleitplanung beeinflussen.

Die Umsetzung der Empfehlungen zielt hauptsachlich auf die Minderung der
vorhandenen Spitzenbelastungen in Delmenhorst ab. Die Larmaktionsplanung
ist jedoch ein stetig fortlaufender Prozess. Der Gesetzgeber schreibt turnusma-
Rig spatestens alle fiinf Jahre eine Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der
Larmkarten und Aktionsplane vor.

Ziel der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindernden
MaRnahmen in besonders lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende
Schutz von bislang ruhigen Gebieten. Deshalb wird fur verschiedene Bereiche
eine Ausweisung als ruhige Gebiete oder schiitzenswerte Stadtoasen bzw.
Einrichtungen empfohlen. Zum Schutz der Ruhe sollten diese in allen zuklnfti-
gen Planungen bericksichtigt werden.
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Anhang 1

Einwohner, LarmKennZiffer (LKZ)

% Zahlungsbereitschaft

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Endbericht

Dezember 2014

Referenz (P0)

Variante 1
(Planfall - MalRnahmen)

Einwohnerinnen und Einwohner 78.071 78.071
durch Wertminderung Betroffene 52.165 48.783
LKZ 427.920 381.262
LKZ-Verringerung - 46.658
Zahlungsbereitschaft - 613.917 €
(willingness to pay)
Miete
Variante 1

Referenz (P0)

(Planfall - MalRnahmen)

Miete ohne Larmbelastung

188.499.097 €

188.499.097 €

Mietverlust durch Larmbelastung

15.497.911 €

13.808.116 €

Miete mit Larmbelastung

173.001.186 €

174.690.981 €

Mietgewinn durch - 1.689.795 €
Larmminderung
Steuer aus Miete
Variante 1

Referenz (PO)

(Planfall - Mal3nahmen)

Steuer aus Miete ohne 18.849.910 € 18.849.910 €
Larmbelastung

Mietverlustbezogener 1.549.791 € 1.380.812 €
Steuerverlust

Steuer aus Miete mit 17.300.119 € 17.469.098 €
Larmbelastung

Steuergewinn aus Miete - 168.980 €

durch Larmminderung

65 Die LarmKennZiffer ergibt sich aus der Uberschreitung eines Grenz- oder Auslésewertes , multipliziert mit der Anzahl

der durch diesen Pegel belasteten Einwohnerlnnen. Im Sinne dieser Untersuchung sind dies der maximale

Fassadenpegel eines Gebaudes und ein Schwellenwert von L

[Einwohner x dB(A)], kurz [E. x dB(A)].

DEN

=50 dB(A). Die Einheit der LarmKennZiffer ist
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Immobilienwert

Endbericht

Referenz (P0O)

Variante 1
(Planfall - Malinahmen)

Dezember 2014 Immobilienwert ohne

Larmbelastung

4.745917.881 €

4.745.917.881 €

Immobilienwertverlust
durch Larmbelastung

390.197.163 €

347.652.512 €

Immobilienwert mit 4.355.720.718 € 4.398.265.369 €
Larmbelastung
Immobilienwertgewinn - 42.544.651 €
durch Larmminderung
Grunderwerbssteuer
Variante 1

Referenz (P0)

(Planfall - MalRnahmen)

Grunderwerbssteuer ohne 16.949.707 € 16.949.707 €
Larmbelastung
Grunderwerbssteuerverlust 1.393.561 € 1.241.616 €
durch Larmbelastung
Grunderwerbsteuer mit 15.556.145 € 15.708.091 €
Larmbelastung
Grunderwerbsteuergewinn - 151.945 €
durch La&rmminderung
Grundsteuer
Variante 1

Referenz (PO)

(Planfall - MalRnahmen)

Grundsteuer ohne 5.175.056 € 5.175.056 €
Larmbelastung

Grundsteuerverlust 255.288 € 227453 €
durch Larmbelastung

Grundsteuer mit 4.919.768 € 4.947.603 €
Larmbelastung

Grundsteuergewinn - 27.835€

durch La&rmminderung
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Erlauterungen
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Einwohnerinnen und Einwohner

Die in der Berechnung verwendete Gesamteinwoh-
nerzahl

Endbericht

Dezember 2014

durch Wertminderung Betroffene

Anzahl der mit mehr als 50 dB(A) belasteten
Einwohner (Lpen)

LKZ

LarmKennZziffer der Gesamtstadt

LKZ-Verringerung

Anderung der LKZ gegeniiber der Referenzvariante

Zahlungsbereitschaft
(willingness to pay)

Nach Working Group ,Health and Socio-
EcconomicAspects” position paper (2003):
25 € pro Haushalt, dB(A) und Jahr

Miete ohne Larmbelastung

Mieteinnahme fiir gesamtes Stadtgebiet unter
Annahme einer nicht vorhandenen Larmbelastung

Mietverlust durch Larmbelastung

Verringerung der Mieteinnahmen durch die Larmbe-
lastung im Szenario

Miete mit Larmbelastung

Mieteinnahmen fiir gesamtes Stadtgebiet mit der
Larmbelastung im Szenario

Mietgewinn durch
Larmminderung

Zuwachs der Mieteinnahmen fiir das gesamte
Stadtgebiet mit der Larmbelastung im betrachteten
Szenario gegeniiber dem Referenzszenario

Steuer aus Miete ohne
Larmbelastung

Steuereinnahmen aus Mieten fiir gesamtes Stadt-
gebiet unter Annahme einer nicht vorhandenen
Larmbelastung

Mietverlustbezogener
Steuerverlust

Verringerung der Steuereinnahmen aus Mieten
durch die Larmbelastungen im Szenario

Steuer aus Miete mit
Larmbelastung

Steuereinnahmen aus Mieten fiir gesamtes Stadt-
gebiet mit der Larmbelastung im Szenario

Steuergewinn aus Miete
durch Larmminderung

Zuwachs der Steuereinnahmen aus Mietern fur das
gesamte Stadtgebiet mit der Larmbelastung im
betrachteten Szenario gegeniiber dem Referenz-
szenario

Immobilienwert ohne
Larmbelastung

Immobilienwert fir gesamtes Stadtgebiet unter
Annahme einer nicht vorhandenen Larmbelastung

Immobilienwertverlust
durch Larmbelastung

Verringerung des Immobilienwertes durch die
Larmbelastung im Szenario

Immobilienwert mit
Larmbelastung

Immobilienwert fiir gesamtes Stadtgebiet mit der
Larmbelastung im Szenario

Immobilienwertgewinn
durch Larmminderung

Zuwachs des Immobilienwertes fir das gesamte
Stadtgebiet mit der Larmbelastung im betrachteten
Szenario gegeniiber dem Referenzszenario

Grunderwerbssteuer ohne
Larmbelastung

Grunderwerbsteuer fir gesamtes Stadtgebiet unter
Annahme einer nicht vorhandenen Léarmbelastung

Grunderwerbssteuerverlust
durch Larmbelastung

Verringerung des Grunderwerbsteuer durch die
Larmbelastung im Szenario

Grunderwerbsteuer mit
Larmbelastung

Grunderwerbsteuer flr gesamtes Stadtgebiet mit
der Larmbelastung im Szenario
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Grunderwerbsteuergewinn
durch La&rmminderung

Zuwachs der Grunderwerbsteuer fiir das gesamte
Stadtgebiet mit der La&rmbelastung im betrachteten
Szenario gegenuber dem Referenzszenario

Grundsteuer ohne
Larmbelastung

Grundsteuer flir gesamtes Stadtgebiet unter
Annahme einer nicht vorhandenen Larmbelastung

Grundsteuerverlust
durch Larmbelastung

Verringerung des Grundsteuer durch die Larmbelas-
tung im Szenario

Grundsteuer mit
Larmbelastung

Grundsteuer flir gesamtes Stadtgebiet mit der
Larmbelastung im Szenario

Grundsteuergewinn
durch Larmminderung

Zuwachs der Grundsteuer fiir das gesamte Stadt-
gebiet mit der Larmbelastung im betrachteten
Szenario gegeniiber dem Referenzszenario
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